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OZET

KENTSEL DONUSUMUN ACIK VE KAMUSAL ALANLARDA FiZiKSEL
VE SOSYAL MEKANA ETKIiSi: BAGCILAR MEYDAN ORNEGI
Ensar Ozkan
Yiiksek Lisans, Kent Calismalar: ve Yonetimi
Tez damisman: Dr. Ogr. Uyesi Zeynep KEREM OZTURK
Ocak - 2020,Sayfa 87

Giinlimiizdeki kentlerde trafik ve ulasim, altyapi, niifus, plansiz yapilagsma, yollarin
yetersizligi, temizlik, giivenlik, arag ve niifus sayisinin artmasi gibi konular zaman
icinde kent sorunlarim1 olusturmaktadir.Bu calismada kentsel alanlardaki acik
mekanlar kapsaminda ‘‘Bagcilar Meydani1” incelenmis ve sdz konusu meydanin
sorunlart glincel verilerle ortaya konulup, bu baglamda ¢éziim Onerileri sunulmaya
calisilmigtir.

Hazirlanan tezin amaci; kentsel doniisiimiin, kent dlcegi baglaminda yaya odakli bir
acik mekan olan meydanlarin sosyal ve fiziksel etkilerinin arastirilmasi ve sonuglarinin
irdelenmesidir.

Bu calismada 6rnek olarak Bagcilar Meydani se¢ilmistir. Bagcilar ilgesinde yapilan
kentsel doniisiim faaliyetlerinin sonucu olarak diizenlenen meydanda, yasanan sosyal
ve fiziksel degisimlerin sonuglarinin olumlu olumsuz yonleri ortaya konulmustur.
Tezin ilk boliimiinde literatiirdeki kentsel doniisiim tanimi, 6nemi , uygulama bigimleri
ve hangisinin ¢alisma alaninda kullanildig1 belirtilmis olup ikinci bdliimde kentsel
mekan ve meydanlar, kavramsal olarak ¢esitleri, tarihsel siireci,ekonomisi, kimligi ile
ilgili konular hakkinda agiklamalar yapilmistir.

Ugiincii boliimde kentsel déniisiimiin Diinya’da ve Tiirkiye’de meydanlardaki fiziksel
ve sosyal etkileri, Bagcilar Meydani 6rnegiyle agiklanmaktadir.

Dordiincii bolimde Bageilar Meydanina dair analiz ¢alismalari ile elde edilen
bulgular, tablo ve grafiklerle anlatilmaya caligilmistir.

Besinci boliimde genel degerlendirmenin yam sira, tasarim ve planlama agamasinda
dikkat edilmesi gereken kriterler belirlenerek ¢6ziim 6nerileri getirilmistir..

Anahtar Kelimeler: Meydanlar,Kentesel Dontisiim,Bagcilar,Kentler



ABSTRACT

IMPACT OF URBAN TRANSFORMATION ON PHYSICAL AND SOCIAL
IN OPEN AND PUBLIC: BAGCILAR SQUARE EXAMPLE
ENSAR OZKAN
Master Of Science, Urban Studies and Management
Supervisor:Dr. Ogr.Uyesi Zeynep KEREM OZTURK
January- 2020, 87 Pages

Nowadays , traffic and transportation in cities, infrastructure, population, unplanned
construction, lack of roads, cleaning, security, increasing the number of vehicles and
population, etc. issues constitute urban problems over time. In this study,Bagcilar
square ”is examined within the scope of open spaces in urban areas and the problems
of the square are presented with current data and solutions are proposed in this context.
The aim of the thesis; The aim of this course is to investigate the social and physical
effects of urban transformation on the squares which have a pedestrian-oriented open
space arrangement in the context of urban scale and to examine the results.

In this study, Bagcilar Square was chosen as an example. The social and physical
changes in the square organized as a result of the urban transformation activities in
Bagcilar district have shown the positive and negative aspects of the results of these
changes.

In the first part of the thesis, the definition, importance and application forms of urban
transformation are explained in the literature and which of these forms are used.

In the second part, explanations about urban spaces and squares, conceptual and types,
historical process and economy and identity are given.

In the third part, in the world's urban transformation in physical and social effects
occurred in Turkey, Bagcilar is explained by the example of square.

In the fourth part, the analysis studies and the findings of Bagcilar Square are evaluated
and the results are presented. Bagcilar square analysis is explained by supporting tables
and graphics.

In the fifth part, besides the general evaluation, the criteria to be taken into
consideration during the design and planning phase are determined.

Keyword: Squares, Urban Transformation, Bagcilar, Cities
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GIRIS

Bu ¢alismanin temel hedefi, Istanbul ili Bagcilar ilgesinde tasarlanacak olan “Bagcilar
Meydanmin”, kentsel imge odakli fiziksel ve sosyal acidan incelenmesidir. Kent
imgesinin temel unsurlarinin arastirilmasi da ¢alismanin 6ncelikli hedefleri arasinda
yer almakta olup meydanlari olusturan kimlik degerleri de dikkate alinarak, “Bagcilar

Meydaninin” arastirilacagi bir ¢alisma olusturulmustur.

Bu arastirma ve sonuglarinin kentsel doniisiim yapilacak olan meydan caligsmalariyla
ilgili literatlire katki saglayacagi diisiiniilmektedir. Benzer konuda c¢alisma
hazirlayacak olan arastirmacilara, nasil ilerleme saglanacagina dair fikir verebilecek

nitelikte sonuglar elde edilmesi 6nemli bir unsurdur.

Bagcilar ilgesinde bulunan “Bagcilar Meydani’nin” kent dinamiklerini harekete
gecirerek meydani iyilestirmek ve canli tutabilmek igin, ekonomik, teknolojik, fiziksel
diizenleme gibi alanlarda gelisime ihtiya¢ duyulmaktadir. Bahse konu meydanin
gecmisten bugiine siiregelen planlama hatalar1 nedeniyle ¢ogu zaman plansiz ve
ihtiyaglar karsilayamayan yapilasmalar ile ¢arpik ve elverissiz bir alana doniistiigi
goriilmiistiir. Ayrica Bagcilar Meydanina erisim agisindan bakildiginda, rayli sistem
ulasim araglart hizli ve kolay iken, diger toplu tasima ve ozel araglar ile oldukga
elverissiz ve ¢ok rahat olmadig goriilmektedir. Ulasimla birlikte kentsel planlamadaki

yetersizlik ve eksiklikler, meydan ¢evresinde trafigin ttkanmasma neden olmaktadir.

Zaman igerisinde degisen yerel politikalarin sehrin  sorunlarma hala ¢6ziim
getirmemis olmasi nedeniyle, s6z konusu sorunlar zaman igerisinde toplumun refah ve

huzur diizeyini etkiledigi gibi ekonomik sartlar1 da etkilemektedir.

Hazirlanan tezin igeriginde de belirtildigi tizere, kentin fonksiyonel etkisinin
arttirilabilmesi i¢in toplumsal sorunlarin islev alanlarinin keskin ¢izgilerle ayrildig: bir
planlama ve mimari tasarim anlayis1 ortaya konulmaya ¢alisilmigtir. Diizenlemesi
yapilacak olan meydanda; yenileme, sagliklastirma, iyilestirme gibi kentsel doniistim

yontemlerinin kullanilmasi, ekonomik kalkinma anlaminda da 6nemli bir unsurdur.

Carpik ve plansiz kentlesmeyi diizenli hale getirecek olan bu doniisiim, Bagcilar

Meydani’nin fiziksel kalitesinin yiikseltilmesinde 6nem tagimaktadir.



Gelisme ve kalkinma calismalart yapilirken insant merkez alan yonetim anlayisi
belirlenmistir.Sehir yonetim ¢aligmalar1 yapilirken hedef kitlenin beklentileri ve

ihtiyaclar tespit edilmeye ¢alisilmistir.

Genel olarak Bagcilar Meydaninin sorun teskil eden yerlerinde iyilestirme ve yenileme
calismalar1 yapildiginda, alana farkli ve estetik goriiniimler kazandirilacagi ve yeniden

canlanmalarin olacag diistiniilmektedir.

Bagcilar Maydani ile ilgili doniisiim ¢alismalarinda sehir kimligine uyumlu ve katma
deger saglayacak sekilde hareket edilmesi gerekmektedir. Bagcilar Meydani sehircilik
kavraminda meydan olarak olugsmaya basladigi donemlerden itibaren siire¢ igerisinde
bulundugu konum ve algi itibari ile diger kiiciik agik alanlara gére daha belirgin olarak
Oone c¢ikmaktadir. Ayrica meydan c¢evresindeki yapilagsmalarin zaman iginde
doniisiimiiyle sosyolojik etkiler artmis ve soylulastirmay1 da beraberinde getirmistir.
Yillar icerisinde gerek yapilarin gerekse sosyal siniflarin degismesi her zaman

giindemde olan konular arasinda olmustur.

Bagcilar Meydan ile ilgili doniisiim ¢alismalarinda yapilmakta olan her tiirlii fiziksel
degisim ve bunun getirecegi ekonomik deger artis1 ilceyi dogrudan etkileyecektir. Bu
baglamda Bagcilar Meydani’nda yeniden sekillendirme yapilirken; olusan degerin
pazarlanmasi yoluyla belirli ziimreler i¢in kaynak olusturmak yerine, ilgeyi bir

biitiinliik i¢inde ele almak etik bir sorumluluk gerektirmektedir.

Tezin son boliimiinde mevcut durum sayisal analizlerle ortaya konularak ¢oziim

onerileri sunulmaya caligilmistir.



BOLUM 1

1. KENTSEL DONUSUM

1.1 Kentsel Doniisiim Tanimi ve Onemi

Kentsel doniisiim, Tirk Dil Kurumu’nun gore, “kentin imar planimma uymayan,
ruhsatsiz  binalarin yikilip, planlara uygun olarak toplu yerlesim alanlarinin

olusturulmasi” seklinde tanimlanmustir.

Kentsel doniislim i¢in amag, izlenilen yontem bakimindan degisik bi¢imlerde tanimlar
yapilmaktadir. Roberts’a gore kentsel doniisiim, biitiinlesik bir eylem olarak bir alanin
toplumsal, fiziksel, ekonomik ve c¢evresel kosullarinin siirekli iyilestirilmesini

saglamaya ¢alismaktir (Roberts,2000).

Kentsel doniisiim; deyince aklimiza carpik kentlesmeyle birlikte plansiz gelisen
kentler gelmektedir. Yapir yogunlugu kentin mevcut durumunu goz Oniinde
bulundurularak planlamak, kentlerimizi siirdiiriilebilir hale getirilmesi noktasinda
onemli bir adim olacaktir. Ayrica kentsel doniisim caligmalarinda izleyecegimiz
yontem gerek sosyal agidan gerekse dogal afetlere karsi 6nemli bir tedbir niteligi

tagimasi agisindan onemli olmaktadir.

Kentsel doniisiim, faaliyet alan1 ve dogas1 geregi, mevcut sehrin yapisina ve burada
yasayan insanlarin fiziksel, sosyal ve ekonomik gelecegi iizerine ve buna bagl olarak
da kentin biitiin geleneklerine etki edebilmektedir. Bu nedenle, biitiin planlama
caligmalarinda, sosyolog, ekonomist, miihendis, mimar, sehir plancisi ve peyzaj

mimart gibi farkli aktorlerin ortak hareket etmeleri gerekmektedir.

Kentsel doniisiim ¢alismalarinda yer alacak disiplinler ve kentsel doniisiimiin sosyal

etkilerinin dikkate alinmasi gerekmektedir. Bunlar genel anlamda soyledir;

1.Kentin ¢evresel sartlari ile sosyal problemler arasinda olusan bozulmalar incelenerek

diizeltilmesi yoniinde teklifler sunulmalidir.



2. Kentsel doniisiim; sehir yapisin1 meydana getiren birgok 6genin g¢evresel olarak

stirekli degisim gereksinimlerine cevap verilmelidir.

3. Kentsel agidan insanlarin bolluk ve rahatlik i¢inde yasamalarina yonelik iktisadi

gelisme bicimi ortaya konulmasidir.

4. Kentsel doniisiim projelerinin, ¢cevresel ve sosyal gerileme alanlari haline gelen kent

boliimlerini iktisadi agidan olumlu duruma getirmesi i¢in yontemler olusturulmasidir.

5. Kentsel alanlarin verimli bir bi¢imde kullanimina ve lizumsuz kentsel alanlarin

olusmasinin 6niine gegilmesi i¢in izlenen yontemin ortaya konulmasidir.

Kentsel Dontigiim projelerinde kentin problemleri ve potansiyellerinin niteligine bagl

olarak, bu amaglardan bir kism1 6ne ¢ikabilmektedir.

1.2 Kentsel Doniisiimiin Yontemleri

Kentsel doniisiim, uygulandig1 alana ve kullanilan yonteme gore degiskenlik gosteren
cok boyutlu bir siiregtir. Kentsel doniisiimiin uygulama yontemleri iilkelerin, tilke
icindeki bolgelerin, sehirler ve sehir icindeki farkli alanlarin iklimsel,jeolojik,
topografik,sosyal, kiiltlirel, sosyo ekonomik sartlarina gore degisebilmektedir. Her
kent farkli nitelikte dokuya ve bagimsiz sorunlara ev sahipligi yapmaktadir.
Dolayisiyla kentsel doniisiim yontemlerinin bu ihtiyaglara gore degiskenlik gostermesi
gerekmektedir.Bu kapsamda ortaya konulan kentsel donilisim ydntemlerine
bakildiginda, adlandirilmalar1 ve tanimlanmalar1 iizerinde literatiirde onemli bir

kavram cesitliligi oldugu dikkat ¢ekilmektedir(Selguk,Aydogdu,2014).

Ayn1 uygulamalar ¢esitli kaynaklarda farkli isimlerle tanimlanabildikleri gibi, farklh
uygulamalarin birbirleri ile kombinasyonlanmasi neticesinde yeni kavramlar da ortaya
konulabilmektedir(Polat,Dostoglu,2007).Bu kapsamda kentsel doniisiim
yontemlerinin bir¢ok tanimlar1 ve uygulama sekilleri ortaya ¢ikmaktadir. Genis bir

Ol¢ekte bu kavramlar ele alindiginda, su sekilde bir derleme yapmak miimkiindiir;

e Yenileme (renewal - renovation): Mevcut halinde iyilestirme yapilmasi

miimkiin olmayan yapinin yeninden insa edilmesidir.

e Yeninden Insa (urban reconstruction): 2.Diinya savasi sonrasi yikim goren

kentlerin yeniden olusturulmasi.



e Sagliklastirma (rehabilitation): Tarihi yapmin yenilenerek, modern yapilar

arasinda kullaniminin devam ettirilmesi.

¢ Yeniden Canlandirma (revitalization - revival): Cokiintii haline gelmis kent

dokusunun canlandirilmasi.

e Yeniden Gelistirme (redevelopment): Alt gelir guruplarina ait konutlarin

yikilmasi ve bu alanlarin yeninden inga edilmesi.

e Diizenleme (improvement): Arsa kullanimi ile yapisal nitelik arasinda yeni

diizenlemeye giderek, yapilagsma seklinin diizenlenilmesi.

e Kentsel Koruma (urban conservation - preservation): Tarihi ve kiiltiirel

yapilara sahip alanlarin korunulmasi.
e Temizleme (clearance): Saglikli yasam alan1 sunmayan konutlarin yikilmasi.
e Yeniden Uretim (regeneration): Alanlarin yeni bir kimlikle yeniden iiretilmesi.
e Kalitenin Yiikseltilmesi (improving quality): Fiziksel ¢evrenin gelistirilmesi.

e Soylulagtirma (gentirification): Fiziksel olarak bozulmus alanlarda sosyal

yapinin degistirilmesi iizerinden, yapilarin i¢inde yasayanlarca yenilenilmesi.

e Bosluklar1 Doldurarak Gelistirme (infill development): Bolgedeki mevcut

dokuya yeni yapilarin eklenilmesi.

e Tazeleme — Parlatma (refurbishment): Kent mobilyalarinin ve peyzaj
elemanlarinin kullanimiyla, tarihi bolgelerin yeniden canlandirilmas: (Ertas,

2011).

Bu dogrultuda kentsel doniisiim yontemleri noktasinda ¢esitli tanimlar ve kavramlar
ortaya konulmustur. Bu yontemler sorunlarin ¢6ziimiinde kullanilabilmektedir. Her
sehir yonetimi tarafindan, kentsel sorunlarin ¢oziimiinde bu kentsel doniisiim
yontemlerini  kullanmaktadir. Kent  donlisiim  yOontemlerinden  hangisini
uygulayacagimiz noktasinda iilke ekonomisi, sosyal hayat ve c¢evresel etkiler gibi
faktorlerde goz ardi edilmemelidir. Yukarida bahsedilen yontemlerin bir kismi tek
basina olabilecegi gibi, bir kisim doniisiimlerde ise bir biitiin olarak goriilmektedir.
Ayni sekilde tiim diinyada oldugu gibi “Bagcilar Meydan™ 6rneginde de bes yontem

(Tazeleme-Parlatma,Diizenleme, Temizleme, Yenileme, Soylulastirma, Kalitenin



Yiikseltilmesi) ele almmistir. Kentsel doniisiim uygulamalarinda genelde asagida

belirtilen Kanunlar dayanak olarak alinmaktadir.
e 3194 sayili imar Kanunu,
e 2981 sayili imar Affi Kanunu,
e 5104 sayili Kuzey Ankara Girisi Kentsel Doniisiim Projesi Kanunu,

e 5366 sayili Yipranan Tarihi ve Kiiltiirel Taginmaz Varliklarin Yenilenerek

Korunmasi ve Yasatilarak Kullanilmas1 Kanunu,
e 5393 sayili Belediye Kanunu’nun 73. Maddesi,

o 6306 sayili Afet Riski Altindaki Alanlarin Doniistiiriilmesi Hakkinda Kanun
(Sisman ve Kibaroglu, 2009).

Kentsel doniisiim alani olarak belirlenen “Bagcilar Meydan” 12.11.2016 tarih 29886
sayil1 Resmi Gazetede yaymlanan 2016/9392 sayili Bakanlar Kurulu karari ile 6306
sayilli Afet Riski Altindaki Alanlarin Doniistiiriilmesi Hakkinda Kanun kapsamina

alinilmastir.



BOLUM 2

2. KENTSEL MEKAN VE MEYDANLAR

2.1 Kentsel Mekan

Kentsel mekan, halkin rahatlikla ulasabildigi yapilasmis ya da dogal olan her tiirli
cevreye tekabiil etmektedir. Tim caddeleri, meydanlari, diger yollart ister esas
anlamda konut yerlesimlerinin oldugu mekanlar olsun, ister vatandaslar i¢in ticari ya
da kamusal kullanimlarin bulundugu parklar, acik mekénlar ve giindiiz halkin

kamusal/6zel mekanlara kisitlanmadan girebildigi yerleri igermektedir.

Madanipour (1999) kentsel kamusal mekan1 herkese fiziksel olarak erisilebilir olan ve
yabancilarin ve yerlilerin ¢ok az kisitlamalarla girebildikleri, kasabalar, sehirler ve
kirsal mekanlarin iglerinde kalan mekanlar olarak tanimlamistir. Baz1 yazarlar ise
kamusal mekan kavramini genisletmek i¢in sdyle demistir: “insanlarin evde ya da iste
olmadiklar1 zamanlarda kullandiklar1 herhangi bir yer” (Shonfield,1998).Kentsel
mekan 0z anlami ile kentin binalarla tanimlanan fakat binalarin disinda kalan
boliimleridir. Temelde varolussal mekanin somutlasmis sekli olan mimari mekanla
dogrudan iliskilidir. Gegmiste kentsel mekan ve mimari mekan, aralarindaki siireklilik
nedeniyle ayn1 anlamda mekéanlar olmasina karsin, modernizm ile birlikte mimari
mekan yapisal ve algisal olarak yalitima ugratilmis ve birbirinden bagimsiz binalarin
mekan1 karakterine biirliniilmistiir. Bu bagimsiz binalara gosterilen ilgiye karsin
binalar arasinda kalan mekanlarin nitelik ve organizasyonu biiyiik 6l¢iide sansa
birakilmig, sonugta kent mekanlar1 planlamadan arda kalan mekanlar olarak

birakilmistir ( Cakmakl1,1992).

Her toplum, hayat1 iizerine odaklayacagi, varligini ya da varolusunu simgeleyen bir
merkeze ihtiya¢ duyar. Kentsel mekanlar boyle bir simge olabilirler ve ayn1 zamanda
bir kentin nabzidirlar. Bu mekanlar ortak paylasilan kimligi, kiiltiirii simgeleyen
kesisme noktalarin1 ((Lynch, K.,(1960), Alexander, C., vd. (1977), Moughtin, C.,
(2003)). kavsaklari, kenarlari ( edges * ), yapilandirirken bigimsel ve anlamsal boyutta



o yere ait yasanilanlar, yagayanlar hakkinda da bize ipuglar1 sunulmaktadirlar. Caglar
boyunca kentsel mekanlar, insanlarin dogas1 geregi, yasam big¢imlerinin degisimiyle
birlikte,kullanimlar1 ve bigimleri yasamla paralel olarak degisime ugramislar, tercih
edilme olasiliklar1 o mekanlar1 kullanan-yasayan-insanlar tarafindan belirlenmislerdir.
O yiizden kentsel mekanlar, degisen sosyo- ekonomik kosullara ve kentlerin kiiltiirel
dokusuna cevap verebilen “yasayan organizmalar” olarak da kabul edilmektedir
(Alexander vd., 1977).

Kentsel yasam Kkiiltiirle degistiginden ve gelistiginden yeni ihtiyaglara cevap
verebilecek kentsel mekanlara ihtiyag duyuyabilmektedir. Varolan kentsel mekanlar
ya tamamiyla hem bigimsel hem de islevsel olarak degistirilirler ya da var olan haliyle
yenilestirilirler. Kentsel mekanlar1 tanimlarken Paul D. Spreiregen (1975). sOyle der:
“Onlar kentlerin tampon gorevi goren mekanlar1 ya da bolgeleridir. Onlar insanlar igin
insanlart karsilikli temas/kontak ile yakinlastirarak, tehlikeli/ani trafige karsi onlara
barmak saglarlar. Insanlar1 sokak ag1 yoluyla karmasa ve gerilimden kurtararak bir

araya gelmelerini saglayan bir yer yaratmaktadirlar”.

Kentsel mekanlar ayn1 zamanda insanlarin biitlinliik/biitiinlesme duygusunu
olusturmak i¢in bir araya gelmelerine izin veren sosyal baglayicilar olarak hizmet
etmektedirler. Istanbul’daki kentsel mekanlar, tarihsel gecmisiyle birgok farkli
kiiltiirdeki ve kimlikteki kullanicisina bu baglamda iyi birer ornektirler. Kentsel
mekanlar, kamusal mesajlarin ve fikirlerin paylasildigi, aktarildig: yerlerdir. Bu ayni
zamanda toplumsal bir aradalik ve kaynasma saglar. Bu mekanlarin kaybolmasi veya
yok olmasi o kentte yasayan insanlarin birbirinden uzaklagsmalarina ve birbirleriyle

olan insani iligkilerin azalmasina sebep olabilmektedir.

Kentsel mekanin gruplar tarafindan kullanimini Hester (1975) soyle tanimlamaktadir:
“Farkli insanlar ve kullanic1 gruplari; dini, etnik ve hayat dongilisiindeki asama
farklarmi esas alarak, kentsel mekanlar1 farkli sekillerde kullanirlar. Biiytliklik ve
heterojenlik de kamu ile 6zel arasindaki dengeyi etkiler, sdyle ki heterojenlik &zel
mekana kisiye ait miilke indirgenmeye sebep olabilir”. Her toplum biraz 6zel ve kamu
karisimina sahip olsa da, her birine verilen 6nem ve anlattiklar1 degerler, yerlesim
yerleri, kiiltiirler ve zamanlar arasindaki farkliliklar1 agiklamaya yardim etmektedir.
Farkli insanlar ve kullanic1 gruplari, Hester tarafindan tanimlanan dini, etnik ve hayat
dongiisli asama farklarini esas alarak kamu mekanlarini farkli sekillerde kullanirlar.

Biyiikliik ve heterojenlik de kamu ve 06zel olan arasindaki dengeyi etkiler.



Heterojenlik, 6zel mekana, kisiye ait miilke indirgenmeye sebep olabilecegini

belirtmektedir.

Carr, Francis, Rivlin, Stone’a (1992) gore, kamu refahinin, kamu mekani1 yaratmada
ve gelistirmede en oncelikli motivasyon oldugunu sdylerler. lyi caddeler rahat ve
giivenli hareket i¢in ortam saglar, meydanlar sosyal etkilesim i¢in yer/mekan yaratir
ve parklar “sehirlerin cigerleri’dir, temiz hava, giines 15181 ve ‘“rahatga oturup
dinlenmek igin firsat” yaratan kirlarin yerine geger. Cekici olan ve insanlari
rahatlatmaya davet eden mekanlar, dongiiyii saglayan bir sonug olarak perakende is
icin ekonomik faydalar saglar. Kamu mekanlar1 ayni zamanda, insanlarin
biitiinliik/biitlinlesme duygusunu olusturmak i¢in bir araya gelmelerine izin veren,

sosyal baglayicilar/bir araya getiriciler olarak da hizmet ederler.

Kamu mekanlarinin, ilk ortaya ¢ikislar1 ve zamanla nasil degistikleri fiziksel, kiiltiirel

ve politik etkenler ile belirlenmektedir.

* Sosyal Kamu Hayati (kiiltiirel etkenler): bulusma arzusuna hizmet eden, etkilesim ve

sosyallesmeye hizmet edendir.

+ Islevsel Kamu Hayati: insanlarm giinliik ihtiyaclarin1 (sebze almalari gibi)

karsilamaya yoneliktir.

» Sembolik Kamu Hayati: insanlarin aidiyet duygusunu hissetme ihtiyacina ve daha

biiyiik bir grubun bir pargasi olma ihtiyacina hizmet eden mekanlardir.

Ekonomi bilimi de kamu hayatinda olumlu bir etkiye sahiptir. Ornegin, bazi
magazalarin bulunmasi caddelerin yaya kaldirimlar olarak kullanilmasini tesvik eder.
Kamu mekanlari insanlarin bir araya gelmesine ve birlik olma duygusunu paylasmaya
olanak saglar ki bu biitlinliik/birlik, toplum olarak sahip olunan duygulari ve haklarin
gozden gecirilmesini ve bazen politik harekete neden olan duygularimi da dile
getirebilirler. Carr’a (1992) gore, kamu mekanini ve hayatini, politik dogayi
anlamadan, anlamak miimkiin degildir. Bu nedenle, kamu hayati en demokratik
haklardan biridir. “Kamu hayati farkli gruplari birbirinden bir seyler 6grenebilsin diye
bir araya getirme potansiyeline sahiptir ki bu belki de birden ¢ok sinifa, kiiltiire sahip
ve heterojen bir toplumun en zengin/Onemli niteligidir”. Hester’e gore kamu
mekaninin kullanilabilir olmas1 i¢in 6ncelikle biiyiikliik, egim, kapalilik, agiklik,
(glinese ve riizgara gore) oryantasyon / uyumluluk, bitisik mekanlar ile yarigabilirlik

gibi bazi fiziksel 6zelliklere sahip olmalidir.



Kentler, kentsel mekanlardan olusur. Rob Krier (1979) tarafindan kent; “Kentin
Ozelliklerine uygun, kentsel mekan1 iceren ya da onunla birlikte yapilandirilan
yerlesme” olarak tanimlanir. Rob Krier “kentsel mekani” tanimlarken, estetik olarak
degerlendirilmezler ise tiim dis mekanlarin kentsel mekan olarak adlandirilabilecegini
belirtmistir. Spreiregen’de (1975), Krier’le ayn1 goriisii paylasmaktadir ve 0 “Bizim
bilin¢li olarak dis mekani kentsel mekan olarak algilamamizin sebebi (algilamamiza
izin veren sey), onun geometrik Ozellikleri ve estetik niteliklerinin acik

goriinebilirligi/okunabilirligidir” seklinde tanimlanmaktadir.

2.1.1 Kentsel Mekanda Ag¢ik Alanlar

Kentsel mekan tanimlanirken, tanimlanmasi gereken bir diger kavram kentsel agik
alanlardir. Kentsel acik alan, kent mekan biitiinii icinde yapilarin disinda kalan alandir.
Dinlenme-eglenme ve spor alanlari, aligveris alanlari, sokaklar, caddeler ve meydanlar
kentsel acik alanlar1 olusturur. (Trancik, 1986). Kentsel agik alan olarak tanimlanan
parklar, meydanlar gibi alanlar yapilardan ¢ok kentin kalitesini ve karakterini
olusturan bilesenlerdir (Simonds, 1961). Tankel“in (1963) ifadesine gore, “kentsel a¢ik
alanlar, yapilarla kaplanmamis, kent iginde veya ¢evresindeki sadece bir arazi pargasi
veya bir su yiizeyi degil, toprak ve 1518 bulustugu mekanlardir.” Gold (1980)“un
tanimina gore, “agik alanlar kentsel alan icinde tasitlarin ve yapilarin kaplamadig:
toprak ve su yiizeyleri veya kent i¢inde hicbir gelisme gostermemis alanlardir.”
1982“de Cranz“in yaptig1 tanimda ise, “sehirden parklarin iglerine, parktan sehre
dogru uzanan genis acik alanlardir.” “Ag¢ik alanlar, gerekli, opsiyonel ve sosyal olan
cok ¢esitli aktivitelerin bulundugu kullanicinin bakis noktasindan goriilen bir arena

gibidir” (Gehl,1987).
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2.2 Meydan

Meydanlar kentlerin orta yerinde binalarin bulvar ve caddelerin arasinda bulunan agik
alanlardir. Kentlerin gelisimi ile birlikte gitgide daralan ve kentin orta yerinden uzakta
kalan ac¢ik alanlarin eksikligi hissedildikce meydanlar tasarlanmaya baslanmuistir.
Meydan kelimesinin sozliik anlami alan, saha; yarigsma, eglence, karsilagsma yeri,
bulunulan yer, ortalik; ortaoyununun oynandigi alan, olarak geger. ‘“Meydan
kelimesinin kokeni Latincede genis sokak anlamma gelen Platea’dur. Italyanca’da
Piazza, Almanca’da Platz, Ingilizce’de ise Square olarak gecer. Sézlikk anlami
insanlarin toplandig1 ve etrafi binalarla ¢evrili genis ve diiz alandir (Marcus ve Francis
,1998).

Asagidaki 6rneklerde oldugu gibi cesitli meydan tarifleri yapilmistir:

Akdogan (1962): Halkin sosyal, dini, ticari amaglarla toplandigi askeri ve siyasi

gosterilere sahne olan agik alanlar.

Suher (1998): Meydanlar belirli bir amag¢ dogrultusunda toplu etkinliklere oldugu
kadar, bireysel isteklere bagli hareketlere de mekan saglar. Kent kimligini yansitan
bu yapisal gelisme genel de korunmasi gereken bir ortak miras yaratir.

Toplumbilimcilere gére meydanlar, toplum bilincinin, kusaklar arasi iliskinin, kiiltiirel

biitiinlesme ve gelismenin saglanabilmesinde 6nemle yararlanilacak alanlardir.

Ekonomistler ise bu alanlar1 toplum tiiketimi ile 6zdes gormektedir. Dolayisi ile yogun
tiiketici gruplarinin rahat konforlu bir ortamda aligveris yapmasina imkan veren alanlar

olarak diizenlenmesi gerektigini savunmaktadirlar” (Sanem Altingekig 2000).

Meydan bir¢ok yerde etrafini ¢eviren binalari sergileyen genis bir alandir. Bunlar gibi
¢ogu Ronesans donemindeki Meydan etrafindaki binalar ve gokyiizii ile uyumlu
alanlardir. Hem duygusal hem ulusal anlamlari vardir. Ozellikle Rénesans

Avrupasi’nda meydan tasarimi bir nevi bir sanat dali olmustur.

2.3 Meydan Cesitleri

Fonksiyon ve bi¢cim hususiyet bakimindan farkliliklar olusturabilecek meydanlarin

vazife kabul ettigi faaliyetler o alanin cazibesi ve hareketliligi bakimindan makul
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olmasina dikkat edinilmelidir. Bir meydanin dl¢iileri, formu, etrafindaki yogunluklari,
seyreklik orani, o yogunlugu meydana getiren yapilarin cephe hususiyetleri meydanin

yapisini belirler.

Atag (1990)’a gére meydanlar; tarihi, mimari, resmi ve trafik iskele meydani olarak
siiflandirilir. Ancak meydanin isimlendirilmesi sadece tek bir islevde hareket edecegi

anlamina gelmemektedir.

Giliniimiizde meydanlar tarihi, mimari, yaya,ticari vb hususiyetleri de tasidiklarin
gorebilmekteyiz. Fakat esas olan meydanlarin bicim ve islevlerine gore
boliimlendirilmesidir (Moughtin,1992). Meydanlart siniflandirmada, islev ve bigim
ayni derecede Onem tasiyan iki Olciittiir. Bicim, bir meydanin algilanabilirligi,
karakteri ve yapisi agisindan, islev ise; meydanin yasamasi, gorsel ¢ekiciligi agisindan

Onem tasir.

2.3.1 Formlarina Gore Meydanlar

Meydanlar, cogu zaman, yerlesme iginde bir giic odaginin beraberinde konumlanirlar.
Bir kilise 0nii, cami avlusu, hiikiimet meydani ya da bir is merkezi onilinde yer alan

meydanlar, geometrik bi¢imlenisleri ile hakim olan giiciin etkisini daha da vurgularlar.

(Eytice,2000).
Meydanlarda iki farkli bigimlenme seklinden s6z edilebilir;

Diizenli-metrik; belirli bi¢gimsel kurallara uygun, harmonik etkileri olan meydanlar.
Diizensiz-ritmik;bi¢cimsel ~kurallarla kontrol edilemeyen, harmonik olmayan

meydanlar.

Meydanlarin fiziksel bigimlenislerinde; hacimsel bir form olan meydanlarin 6lgek,
mimari, agiklik, kapalilik, binalarin kullanim amaci, kamu yasantisinin gereklilikleri,
donemin mimari stilleri 6nemli rol oynar. Karaman (1989), Tarihi meydanlar

inceleyerek, formlarina gore alti meydan tipolojisi belirlemistir:
& Nis Tipi;

% Kare Tipi;

& Dikdortgen Tipi

L Tipi;

& Yarim Daire Tipi;
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& Ucgen Tipi;

Paul Zucker (1959) ise formlarina gore meydanlari bes baslikta toplamistir:
& Kapali meydan

& Ustiin (baskin) meydan

& Baglantili meydanlar

& Amorf meydan

« Niikleik (¢ekirdeksel) meydan

Moughtin (1992) Meydanlarin formu, en basit ve agik sekilde meydan bigimi ve
Meydan boyutlar1 ve orani olarak ayrilabilir.

2.3.2 Fonksiyonlarina Gore Meydanlar

Bina ve insan yogunlugunun arttig1 bir mekan olan meydan, her biri ayr1 fonksiyonlara
sahip binalarin olusturdugu bir biitiindiir (Karaman,1989). Meydanlar, yerine getirdigi
muhtelif fonksiyonlarla sehirlerin en 6nemli kisimlarindan biri olma 6zelligini her
zaman devamli korumustur. Araglarin sayilarinin ¢ogalmasi, yesil alanlarinin diigmesi,
ayrica bireylerin rekreasyon ihtiyaglarimi karsilayarak artmasiyla tedbirleri daha da
artmasina sebeb olmustur. Zamanla sehirlerde ve hayat sartlarinda olusan degisimler,
meydanlarin olusumlarinin nitelik ve fonksiyonlarinda farklilagmalara sebep olmustur.
Bu fonksiyonlari; ticari, kiiltiirel, toplanma, rekreasyon seklinde siralamamiz
miimkiindiir. Meydanlarin kentlilerin yasamlarinda siirdiiriilebilirliginin saglanmasi
icin glincel islevlere cevap verebilmesi gereklidir (Souici ve Kilingaslan,2005).
Islevsellik odakli olan meydanlar, insan gruplarim etkileyen ve birlestiren islevlere

sahiptir (Marcus ve Francis,1998).

Baz1 meydanlar tiim ihtiyaglara cevap verirken, bazilar1 sinirli islevlere sahiptir. Bir
meydanin basaris1 Oncelikli islevi ile beraber ikincil islevlere de yer vermesiyle
belirlenebilir. Buna gore meydanlari fonksiyon farkliliklarma gore dort baglikta

toplayabiliriz.
« Fuaye meydani;
& Gecis meydanlart;

& Sokak meydanlari;
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& Biiyiik Toplumsal Meydanlar (Marcus ve Francis,1998).
Meydanlarin Islevleri:

“Meydanlar ¢esitli islevlerle kentlerin en 6nemli boliimlerinden biri olma 6zelliklerini

korumustur. Giiniimiiz meydanlarinin islevlerini su sekilde siralayabiliriz.
Meydanlar:

* Trafik akisinin diizenlenmesinde yardimei olur,

* Sosyal, politik, ticari, askeri, vb gibi ¢esitli amaglarla insanlarin biraya toplandigi
yerlerdir,

* Yapilarin etki ve islevlerini ortaya ¢ikarir ve arttirir,

* Kent insaninin rekreasyon gereksinmesinde rol oynar,

* Kentlerde yap1 yogunlugunun az olup soluklanma mekani islevi gérmesinde
kullanilir”.

« Kitlelerin sesini duyurdugu, siyasi mekanizmalar ve halkin bulustugu alanlardir
« Kiiltiir farklarina ragmen insanlarin bir araya geldigi ve kiiltiirlerin birbirleri ile
kesistigi alanlardir.

* Her yas ve her kesimden insanin (Cocuklar, gengler, yaslilar, zenginler, yoksul

kesim, elit tabaka, ziyaret¢i, go¢men, bir arada bulunabilecegi ender alanlardir

(H.Sanem Altingekig,2000).

2.4 Meydanlarin Tarihi Gelisimi

Ilk ve orta ¢aglarda toplumsal alanlar;cografi, sosyal ve kiiltiirel sartlarina uygun
olarak tesekkiil etmeye baslamislardir. Toplumsal alanlar, kendilerini g¢evreleyen
tabiat ve hakim devlet gibi fiziksel diinya sartlarinin kullanimi i¢in olusturulmus,
ancak entelektiiel ve manevi gelisimleri iilkenin efsaneleri veya hatiralar1 gibi yérenin
halki tarafindan bilinen, derinlerinde yatan kaynaklardan ve hayat tarzlarindan
almiglardir. Zamanla, tarihi manevi ve ideolojik semboller toplumsal alanin igine
dosenmistir. Meydan saticilari ise bu ilk toplumsal alanlarin ortaya ¢ikmasiyla birlikte

kendilerini gostermeye baslamislardir.
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2.4.1 Antik Donemde Meydanlar

Antik ¢aglarda ilk kentlerin olusmasiyla birlikte bu kentlerin i¢inde meydanlar ortaya
cikmistir. Bazen kentler yore halki i¢in 6nemli bir anlam tasiyan bir meydanin
etrafinda sekillenmis ve biliylimiistiir. Eski Yunan kentlerinde “Agora” diye bilinen
kentin en Onemli boliimlerinden olan meydanlar bulunmaktadir.Agora insanlarin
toplandig1 yer, pazar yeri gibi anlamlar tasimaktadir. Kentlerde ticaret ve sanat
gelistikge daha biiylik meydanlara ihtiyag duyulmaya baslanmistir. Agoralarin
yakininda veya limanlarda bliyilk meydanlar kurulmaktadir. Yeni olusan kentler
biiyiik alan1 kaplayan ve ¢esitli amaglar i¢cin daha rahat bir sekilde kullanilabilecek
agoralar etrafinda olustugu goriilmektedir..Yavas yavas agoralar, toplanma ve satis
yeri olmasinin 6tesine gegerek, depolar, i¢inde aligveris yapilan binalar barindirmaya
baslanmigtir.Kentin ana caddeleri bu agoralara acilir ve buralara kolay ulasim
saglanmaktadir. Biitiin bu degisimler yasanirken, agorada bulunan insanlara ihtiyaglari
olan yiyecek, icecek ve diger uirlinleri saticilar ulastirmaktadir. Avrupa’da meydanlarin
olusumu da Yunan antik kentlerindeki meydanlarin olusumuna benzerlik
gostermektedir.“Kentler ortaya ¢iktiklart tarihlerden bu yana iglerinde biiyiik
meydanlart barindirmaktadir.Bu meydanlar Avrupa’da bir zamanlar ¢ogunlukla
hayvan, sebze-meyve pazarlar1 veya fuar alanlari olarak hazirlanmigtir. Zamanla bu
amaca hizmet eden 6nemleri azalarak, onem kazanan faaliyetler i¢in kullanilan alanlar
haline gelmistir. Pazarlar biiyiidilkge meydanlara standlar veya cadirlar yerine siirekli

diikkanlar ve depolar inga edilmeye baslanmistir”(Donatella Calabi,Burlington).

2.4.2 Ortacag Meydanlari

Avrupa’da Ortagaglarm baslarinda Roma Imparatorlugu’nun ¢dkmesiyle koruyucu
giic ortadan kalkmis, barbar kavimlerin saldirilart ile kentleri besleyen yollarin
giivenligi kalmamis ve kent niifusu giivenli buldugu yerlere go¢ etmeye baslamus,
kentler niifus kaybetmistir. 9. yy dan sonra manastir etrafinda yerlesim yerleri
kurulmustur. Sonraki yiizyillarda derebeyler teknolojik gelismeleri de kullanarak kent
etrafinda gilivenli surlar insa ettirip kentsel yasami canlandirmig ve Ortagagda
giiniimiiz modern kentlerinin temelleri atilimistir.Bu kentlerin yakinlarinda diizenli
Pazar yerleri kurularak ticaret ve tiiccarlar 6nemli hale gelmistir. Yine bu donemde
kentleraras1 uzmanlagsma ortaya ¢ikmistir ve ayrica ilk belediyeler de kurulmustur.
Giclii ve bilingli olarak kentleri tasarlayan merkezi bir otorite olmadigindan, kentler

dogal kosullar ve geleneklere gore organik bicimde gelismistir. Ancak mutlaka kilise
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ve katedral yakininda bir meydan mevcuttur. Ilkgaglardan gelen agora kiiltiirii kendini
koruyarak ve yenileyerek devam etmistir.Bu meydanlar da antik ¢aglarin agoralari gibi
insanlarin siyasi, dini amagl toplandig1 ve pazar yerlerinin kuruldugu alanlar.
Meydanlar, Bati uygarliginda her dénemde de oldugu gibi ortagagda da kentin sosyal

ve ekonomik siire¢lerinin ifadesi olmustur ( URL-2).

Ortagagin karanlik giinlerinde ise meydanlar engizisyon kurbanlarinin halka gézdag:

vermek i¢in ortalik yerde idamlarina sahitlik etmistir.

Ortacag’in son donemlerinde meydanlar feodaliteden kapitalizme gecis ile birlikte
modern toplumlarda, benzer sosyo-ekonomik, demografik, politik, kiiltiirel ve alansal
ozellikleri paylagsmaya baglamiglardir. Modern doneme yaklastikca “kent”, sanayi
gelisimi hizla artan, iiretim, istihdam ve tiiketim faaliyetlerinin bir arada yasandig,
kent halki arasinda ekonomik, sosyal ve kiiltiir birligi olan, kendi kendine yeterli,
liretim ve yonetim birimi haline doniismeye baslamistir. Bu donemde meydanlar da
“klasik kent” tanimina paralel olarak yine yogunlugun yiiksek oldugu, iiretim ve pazar
alanlarmin birbirine ulasim imkanlar1 yetersizligi ve maliyetleri yiliziinden yakin
olmasi gerektigi gibi sebeplerle calisanlar1 fabrika- ev arasi gidip gelenlerin gectigi,
pazar yerleri ve dolasma alanlar1 olarak, tiim aktivitelerin birlikte yiiriitildigl yerler

olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

2.4.3 Ronesans Meydanlari

Ronesans doneminde yeni bir politik donem olugmaya basladigindan 6zerk kentler
merkezi yonetimlerin egemenligi altina girmeye basladilar. Mal ve para dolagimini
garanti altina almak i¢in merkezi otoritenin koruyuculuguna gereksinim duyulmaya ve
ulus devletler olusmaya baslamisti. Bu gecis ve degisim siireci meydanlarin fiziki ve
sosyal yapisina da yansimis, ulus devletlerin ortaya ¢ikisi ile meydanlar ulusal bir
kimlik kazanmaya ve meydanlarda ulusal semboller anitlarla kendini gostermeye

baslamistir.

Siyasi ve sosyal sartlar degistikce kentlerde meydanlar ilk degisen alanlarin baginda
gelmektedir. Avrupa kentlerinde Ronesans ile birlikte hem bilim hem de sanatsal
degerlerin 6ne ¢ikmasiyla kent ve meydan mimarisi de bu degerler i¢in uygulama alan
olmus, Ortacagda organik olarak kendiliginden gelisen kentler yerine bilingli ¢abalarla
estetik degerleri iceren meydanlar insa edilmistir. Bu donemde meydanlar kentin diger

alanlar ile uyumlu, yeterince 151k alan, hava alan, estetik ve sembolik agidan zengin,
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ferah ve i¢ agici olarak tasarlanmis ve ayni zamanda fonksiyonel 6zellikleri de detayli
olarak diisiiniilmiistiir. Donatella Calabi 15. ve 16.yy meydanlarini su sekilde
anlatmustir: “15. ve 16.yy kent meydanlarinda bitisik olarak insa edilen fabrika, kilise,
belediye binasi, ve meydan civarindaki diikkan ve standlar kasabanin amblemi haline
gelirlerdi. 16.yy’da bu meydanlarda mimari ve sanatsal goriintii gitgide Onem
kazanmaya basladi. Meydanin en prestijli kdsesine yakin ge¢miste olmus 6nemli bir
hadisenin veya bu alani ziyaret eden Onemli bir kisinin anisina sanatsal anitlar
konurdu. Bdoylece kentler ve meydanlar heykellerle, sanat eserleri ile siislenmis
olurlard:.Dini figiirler veya efsanevi kahramanlar kullanilirds. iktidarda bulunan giigler
konsensus saglamak icin bu sanat eserlerini kendi ideolojileri ile ilgili sembollerle
donatabilirdi. Bu meydanlarin en Onemli aktivitesi ticaretti. 15. ve 16.yy
meydanlariin resimlerinde sarap figilari, salam, un ¢uvallari, yumurta veya balik dolu
sepetler ile dolasan tiiccarlar goriiliir, meydanlar her zaman iizerilerinde yapilan
ticarete taniklik ederlerdi. Seville’de de tiiccarlar, katedralin Oniindeki genis agik
alanda cevredeki koylerden gelip mallarimi satan ciftciler arasinda dolasirlardi.
Antwerp’de fazar ve fuar alanlar1 olarak kullanilan meydanlarin sayist oldukca fazla
idi. Bu meydanlarda 6-7 ayri lisan konusulurdu.Donatella Calabi,meydanlarinda
yogun olarak ticaret yapilan Barcelona, Paris, Cenova gibi donemin biiyiik zenginlik

sahibi kentlerinden de benzer 6rnekler vermistir.

2.4.4 Modern Donemde Meydanlar

19 yy’1n ikinci yarisindan itibaren teknolojik gelismeler ve modernlik unsurlar igeren
meydanlar ortaya ¢ikti. Ronesans sonrast donemde felsefi yasama giren modernlik
kavrami meydanlarda da goriilmiistiir. Ronesans devrinden itibaren akilcilik,
planlama, diizen, standardizasyon, miikemmeliyetcilik gibi modernlik 6zellikleri ile
esdeger Ozelliklerle dogaya kars1 verilen miicadele istiinliik elde edilmistir. Sanayi
devrimi, bilim ve teknolojinin hizla ilerlemeye baslamasi ulus devletlerin gliclenmesi
ile birlesmis ve temelini pozitivist ve teknokratik goriislerden alan ulus devlet
ideolojisi yayginlasmistir. Boylece ge¢misin duygusal ve dini izleri meydanlardan
silinmeye baglamistir. Meydanlar artik rasyonel goriisler dogrultusunda
fonksiyonelligin 6n plana ¢iktig1, ulusal térenlere ev sahipligi yapan alanlar olmustur.
Bu arada kirdan kente go¢ hareketleri ile kentler kalabaliklasip biiylimiis ve kentteki
sosyal hayatin gelismesi yine meydanlarda goriilmiistir. Modern meydanlar

yukaridaki paragrafta siralanan gorilislere dayanan miikkemmelcilik anlayiginin
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tirtinleridir. Yine bu goriislere dayanan kentleri ve meydanlari bicimlendirme anlayis1
zamanla ulus devlet ideolojileri dogrultusunda toplumsal yasami da bigimlendirme
cabasi i¢ine girmistir. Bu c¢abalarin uygulama alanlarindan biri de yine meydanlar

olmustur.

20.yy da motorlu araclarin ¢ogalmasi ile, meydanlar trafik kavsagi ve otopark haline
dontigmiistiir. Meydanlar asir1 kalabalik, giiriiltli, hava ve ¢evre kirliligi, su¢ oraninin
artmasi gibi sorunlarin altinda ezilmeye ve kent halki i¢in cazibesini kaybetmeye
baslamiglardir. Béylece pazar meydanlari, oyun meydanlari, toplantt meydanlari,
trafik meydanlari, dini meydanlar, ticaret meydanlar1 gibi cesitli islevleri yerine
getirebilecek yeni ayri meydanlar tasarlanmaya baslanmistir. Bagka bir gergek de kent
merkezlerinin artik {iretim alanlar1 olmaktan uzaklagsmakta oldugudur. “The New
Urban Reality” adli kitapta yazar, Paul E. Petersen, sanayicilerin iretimlerini
gerceklestirmek icin kent merkezlerine ihtiyaglari olmadigini, tersine, is¢i iicretlerinin,
vergilerin ve sug¢ oraninin yiiksek oldugu, yetersiz park yeri, yetersiz egitim imkanlart,
sikigiklik ve trafik gibi sorunlar yiiziinden kent merkezlerinin artik tiretim i¢in istenilen

alanlar olmadigini ortaya koymaktadir (Peterson,E.Paul 1985).

Merkezlerin bu itici etkisinden meydanlar da nasibini almis ve bu donemde deger
kaybetmislerdir. Cazibesini yitiren eski meydanlar ¢okiis donemine girmislerdir. Yeni
meydanlar ise sadece kentin trafik sorununa ¢6ziim olarak tasarlanmaya baslanmistir.
Sanat eserleri ve degerleri simgeleyen anitlarla dolu meydanlar kirlenmeye, i¢ agici
degil, karmasik ve yorucu hale gelmeye baslamislardir. Le Corbusier 1967 tarihli “The
Radiant City” adli kitabinda elestirel bir dille meydanlarin bozuldugunu ifade etmistir.
“Merkezleri yikalim...yillardir yapilmaya galisilan zaten budur, bu kagmilmazdir”.
Sembolik degerlerden uzak mimar, tasarimci, yol miihendisleri kent merkezlerinin
ruhunu ve hayatiyetlerini 6ldiirmekte ve merkezden uzak banliyd sistemleri
gelistirmekte. Kent merkezleri ve i¢indeki meydanlar ise sehri tasiyamadigindan,

buralara karmasa hakim olmaktadir.

2.4.5 Post Modern Donemde Meydanlar

Modernligin ekonomik krizlere, savaslara, sosyal ve psikolojik sorunlara ve kitlesel
mutsuzluklara ¢6ziim bulamamasi dolayist ile post-modern goriisler yayilirken tiim,
maddi ihtiyaglar1 karsilamak ve konfor saglamak tizere tasarlanan modern kentler de

sosyal, psikolojik ve degerler ile ilgili ihtiyaclara cevap vermemeye baslamistir.
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Asirt kalabaliklar sonucunda meydanlar kontrol edilemez oldugunda ve kirlilik,
karmasa ve ¢oOkiis basladiginda, meydanlar da post modern goriisler dogrultusunda
tasarlanmaya baslamislardir.Modernizmin standart dogasina karsin ¢ogulculuk,
farkliliklarin goriinmesi, egemen ideoloji yerine bireysel Ozgiirliik ve fikirlerin
serbestce ifade edilmesi gibi kavramlar ortaya ¢ikmis ve meydanlarin kozmopolit

sosyal yapisinda goriilmeye baglanmaistir.

Planlananin disinda hizla ve asir1 biiyliyen, kontrol edilemez hale gelen kentlerde,
kentsel alanlar1 standart yapida bigimlendirme anlayisi yerini postmodernist goriise
uygun olarak, parcalarin her birini kendi dogasina, tarihine, ve sosyal 6zelliklerine

uygun olarak bicimlendirme anlayisina birakmistir.

Meydanlarda yerellik ve farkliliklar okunur, goriiniir olmus, O6zgiirliik 6n plana
cikmistir; dini, ulusal hatta rasyonel dogmalar yerine kisisellik ve 6zgiinliik gériilmeye
baslamistir. 20. Yiizyilin ilk yarisindan itibaren goriilen ulagim, iletisim ve iiretim
teknolojilerindeki ilerleme kentlerin bugiinkii durumunu hazirlayan faktorlerdir. Artik
kent merkezleri ylik kamyonlarinin, fabrika is¢ilerinin trafigini kaldiracak yapida
degildir. Maliyetler hizla artmaktadir. Ote yandan otobanlar ve metro sistemleri gitgide

gelismektedir.

Bu gelismeler sanayiyi kent disina iterken, kent merkezleri bazi hizmet sektorii kollari
i¢in cazip hale gelmektedir. Reklamcilik hizmetleri, menkul kiymetler, danismanlik,
finans kurulusglari, hukuk ve yonetim danigmanlig1 gibi profesyonel hizmetler veya

kiiciik pahal1 butikler kent merkezlerinde ve meydan ¢evrelerinde artmaktadir.

Giliniimiizde kent merkezlerinden kacis doneminden sonra meydanlarin tekrar
canlilifina doénmesi i¢in yerel yonetimler birtakim tedbirler almaya basladilar.
Meydanlarin devam edebilmesi i¢in sosyal ve ekonomik faaliyetlerin dnemli oldugunu
g0z oniinde bulunduran kent yonetimleri meydanlar1 gorsel ve fonksiyonel olarak
cazip hale getirmeye basladilar. “Bati1 kent merkezleri ve meydanlarindaki kentten
uzaklagsmak doneminden sonra bu alanlarin hareketliligi ve dinamizmi &zellikle
meydanlarda programsiz sokak gosterileri, pandomim, resim ve karikatiir sergileri,
ilging el yapimi, yoresel esyalarin satis1 gibi her giin ¢esitlilik gosteren etkinlikler, veya
sokak kahveleri ile saglanmistir”(H.Sanem Altingeki¢,2000).Giintimiizde meydanlarin
tarithi, sembolik, duygusal izlerini koruyup bu degerleri modern hayatin kolayliklar

ile ve aligveris imkanlar1 ile daha cazip hale getirme cabasi vardir. Avrupa ve
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Amerikan meydanlarinda pazar alani, ticaret, dinsel torenler, festival ve yarislar gibi

Ozel aktivitelere olanak saglanmistir” (H.Sanem Altingekig,2000).

Son donemde ortaya ¢ikan ‘kiiresel kent’ kavrami ‘klasik kent’ tanimlarindan ¢ok
farklidir. Kiiresellesme ile paralel olarak kendini gosteren ulagim, bilgi teknolojileri ve
iletisimdeki hizli gelismeler ve yeni ortaya cikan ihtiyaclarla klasik kent tanimindan
uzaklasildigi agiktir. Dolayistyla bu tiir kentlerin meydan anlayisi da degismistir. Artik
tarihi modeller bir yana birakilmakta, kent ve ¢evresindeki insan ve {iriinlerin diinya
ile baglanti i¢inde oldugu goz oniine alinmaktadir. Kentler giiniimiizde kiiresel mal ve
hizmetlerin pazarlara ulastifi, tiiketildigi ve arti deger kazanildigi alanlardir. Bu
yaklasima gore, kentsel alanlarin 6ne ¢ikmasi ve organizasyonu iilke ekonomisinin

oldugu kadar diinya ekonomisinin de ihtiyaclarina gore sekillenir.

Mal ve hizmetlerde iiretim ve tiikketim seviyesinin artmasi kentsel biiylime ve
kentlesmenin en 6nemli nedenidir. Gilinlimiizde kentsel alanlarin gelisimi, niifus ve
cografi biliyimeden ¢ok, sosyal ve ekonomik ozelliklerle agiklanmaktadir. Artik
merkez meydanlarda iki sektoriin artan onemi goriilmektedir: Birincisi kongre ve
turizm, ikincisi ise kiiltiir ve eglence. Her iki sektor de kent i¢inden oldugu kadar kent
dis1 ve iilke disindan katilanlara da yoneliktir. Metropol meydanlari ise artik uluslar
arasi toplanma alanlaridir. Boylece gegici siire i¢in gelen bu insanlara ihtiyaglari olan
hizmetler verilmelidir. (Otel, restoran, gece kuliibii, spor imkanlar1, miizeler tiyatrolar
gibi kiiltiir etkinlikleri, temiz bir ¢evre, gilivenli yaya yollari, sosyal ve estetik acidan

yiiksek standartli ¢evre, vs. gibi).

Ayrica yine ofislerde ve alanda galisanlara yonelik hizmetler de bulunmalidir (John
D.Kasarda,1985). Bu imkan ve hizmetler Taksim Meydani’nda mevcuttur. Post
modern donemde yerel bir deger lizerine insa edilmis veya yenilenmis meydanlar ¢ok
degisik kiiltlirlerden gelen insanlarin bulugma yeri haline gelmislerdir. Giiniimiiz
gelismis kent meydanlarinda heykeller, ¢esmeler, sanat eserleri, parklar havuzlar,
miizeler, restoranlar, kafeler bulunmakta; festival, karnaval, resmi gecit, miting,
konserler diizenlenmektedir. Netice itibariyle giiniimiizde kent merkezlerinde iiretim
alanlar1 yerine diikkanlar ve aligveris imkanlar1 kendini gostermektedir. Ancak
bankacilik, idari isler, profesyonel hizmetler gibi hizmet sektoriine ait isyerleri i¢in

kent merkezlerinde halen yer vardir (Peterson, E.Paul,1985).
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2.5 Meydanlarin Ekonomisi

Meydanlar kentlerin uzmanlasti§1 konulardaki becerisini yansitir. Kentsel alanlarin
tarthi ve Kkiiltiir birikimleri meydanlarinda goriildigii gibi, gili¢li ekonomik
zenginlikleri de yine meydanlarina yansimaktadir. Ekonomisi giiglii kentsel alanlarda
bulunan meydanlar tiim alt yap1 sorunlar1 ¢oziilmiis, rahat ulasim, dolagim imkani;
civarda yasayanlara ve ziyarete gelenlere temiz, giizel, rahat bir ¢evre, iyi vakit
gecirme imkani, kiiltlirel, tarihi, sanatsal faaliyetler, aligveris imkan1 gibi ayricaliklar

sunan alanlardir.

Tarihi ve sosyal kiiltiirel degeri yiiksek olan meydanlar, daha fazla ziyaret¢i akinina
ugrayacak, bu ziyaretcilere hizmet sunan yan hizmetlere talep artacak, dolayisi ile
toplanan vergi ve gelirler artacak, meydanin i¢inde bulundugu kentsel alanin
ekonomisi daha da giiclenecektir. Ote yandan kentin diger semtlerinden bagimsiz

olarak da meydanlarin kendine 6zgii ekonomileri ve giiglii olduklari yanlar1 vardir.

20 yiizyilin ikinci yarisinda bozulmaya baslayan meydanlar gelismis tilkelerde bazi
tedbirler alinarak tekrar cazip hale getirmistir. Trafik, meydanin disindan ya da
altindan gegirilmig,meydanlar ise diizgiin bakimli hale dontismistiir.Konserler
sanatsal faaliyetler, giizel bir ¢evre ve ayricaliklar sunarak eski degerlerini korumuslar
ve Ozellikle turistik amagli kullanilan yiiksek ekonomik degere ulagmislardir. Bu tiir
meydanlarin “Meydan Saticilar’” da kendilerince evrime ugramis, hem de yerel
yonetimlerin miidahaleleriyle, zaman zaman goriilen yasaklayici tedbirler yerine,
video kayit altina alinmis,diizgiin tezgahlarda, ¢evre giizelligini tamamlayacak sekilde,
etrafa herhangi bir zarar vermeden, meydanlara gelen ve meydanlarda calisan

kalabaligin ihtiyaglar1 dogrultusunda satis yapmalar1 saglanmustir.

Kentlerde “temel” hizmetler ve temel olmayan, “yardimc1” hizmet sektdrleri bir arada
bulunur ve birbirine paralel olarak biiyiir ve gelisirler. “Temel” sektdr deyince o
kentdeki kamu ve 6zel sektor liretim ve hizmetleri, bilyliyen sanayi ve hizmet kollari
anlagilmaktadir. “Yardimer” sektor ise temel hizmetleri destekleyerek kentin ihtiyaci
olan diger hizmet alanlarin1 kapsayan sektordiir yani kentin kendisine saglanan mal ve
hizmetleri kapsar. Ornegin belediye hizmetleri, sokak temizligi, polis ve giivenlik,
yangin, ambulans hizmetleri ve ayrica diikkanlar, lokantalar ve kentde yasayan, ¢alisan
ve gecici siire kalmak i¢in bulunanlara yonelik tiim hizmetler gibi. “Temel” ve

“Yardimc1” sektorler bir kentte yiiriitiilen tiim aktivite ve isttihdami1 meydana getirirler.
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Iki sektdr birbiriyle baghdir. Birindeki biiyiime digerinin de biiyiimesine yol

agmaktadir.

Temel sektor biiyiiyiince bu sektorde calisanlar kent hizmetlerini daha fazla
kullanacaklar1 ve daha fazla harcama yapacaklari i¢in yardimci sektor de biiyiiyecektir
(David Clark,2003). Basgka bir deyisle, ‘kentin uzmanlastigi konulardaki becerisi ne
kadar giicliiyse ekonomisi de o kadar giiclenmekte’ ve diinya iizerindeki statiisii de
buna paralel olarak artmaktadir. Artan gelir, artan vergiler, artan tesvik ve finansal
firsatlar belediye hizmetlerinin de dahil oldugu yan hizmetlerin artmasini saglar. Bu
hizmetlerin artmasi ise yine statii artis1 saglar, temel sektor dolayisi ile kent ekonomisi
daha da giiclenir. Post modern donemde goriilen kentsel alanlarin kendi 6zelliklerine
gore gelistirilmesi meydanlarin boyle bir ekonomi i¢inde olmasina yol agar. Alt yap1

hizmetleri arttik¢ca meydan ekonomisi biiyiir, kente daha fazla gelir getirir.

2.6 Meydanlarin Kiiltiirel Kimligi

Meydanlar kendine dzgiidiir. I¢inde bulundugu kentin sosyo-kiiltiirel ortam1 ve hayat
tarzina gore tasarlanmislardir. Ornegin italya kentleri meydanlarinin, parklarmin
bollugu ve giizelligi ile taninmistir. Bunun nedenleri ise italyanin yumusak iklim
kosullar1 ve Akdeniz kiiltiiriiniin disa doniik 6zelliginde yatar. Insanlarin disarida vakit
gecirmesi ve sosyallesmeleri bu kiiltliriin bir pargasidir. Bu kiiltiir 6zellikleri acik
meydan ve yesil gezinti parklarinin olugmasina yol agmistir. Ote yandan Ingiltere gibi
kuzey iklimlerinde iistii kapali yollar, atriumlar, sosyal evler 6ne ¢ikmistir. Ancak yine
de zamanla Ingiltere ve diger iilkelerde de agik meydanlar kent planlamalarinda yer
almistir. Genel olarak kentlerde sosyal hayata katki saglayacak alanlar, gerektiginde
miting ve torenlerin yapilacagi alanlara ihtiyag¢ duyulmaktadir. Ayrica tiyatro, sinema,
restoran ve kahvelerle cevrili eglence merkezlerine, aligveris ve pazarlarin kuruldugu
alanlara da ihtiya¢ vardir. Glinlimiizde meydanlar bu amaclara hizmet ettikleri gibi,
ayrica, ofis binalar1 ile g¢evrili alanlar, yar1 kamu yar1 6zel olarak diisiiniilebilen
yerlesim alanlar1 ve sitelerin meydanlar1 ve son olarak da kent trafiinin birbirine
baglandig1 alanlar olarak tasarlanmaktadir. Ofis binalari ile ¢evrili meydanlar yogun,
birbirine benzer, ofis saatleri bittiginde kullanilmayan, sanatsal goriintiiden uzak,
alanlar olarak devreye girerken, bazi meydanlarda derin bir deger duygusu

yatmaktadir. Bu tiir meydanlarda istenilen anlami gosterecek sembolik tasarimlar
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mevcuttur. Kiiltiir her zaman igin kentlerin ne, kim, nasil oldugunda ve neler

yaptiginda énemli bir rol oynamistir.

Mimaride, heykellerde, parklarin tasariminda goriinen kiiltiir, ayn1 zamanda sokak
miizisyenleri ve sanatgilari, festival ve fuarlar kentlerin adeta neler hissettigini ve neler
yasadigin1 anlatmakta biiylik katki saglarlar. Meydanlarda kiiltiirel 6zellikler 1970 ve
80’lerde kentlerde iiretime dayali ekonominin hizla diisiise gegmesinden sonra iyice
belirginlesmistir. Eski kentler, sanayilesmeden kagis siiresinde ekonomilerini tekrar
diizenleyerek mallarin iiretiminden (otomobil ve dayanikli tiiketim mallarindan hazir
giyim veya oyuncak gibi hafif {iretime kadar), hizmet ve etkinlik iretimine (etkinlik,
sosyal aktivite, bos zaman ve kiiltiir aktiviteleri) donmiislerdir. Giiniimiizde sembolik
ve kiiltiirel nesnelerin iiretimi dayanikli tiiketim mallar1 kadar karli olmaya baglamistir
( Jan Lin, Christopher Mele,2005). “Kiiltiir ile ilgili analizler ekonomi-politik veya
siifa-dayali diisiince tarzin1 agmistir. Zukin ve Gottdiener sunu hatirlatmistir: birey
ve gruplar, aligveris ettikleri, sosyallestikleri ve yasadiklari, ¢alistiklari, paylastiklar
yerlerde anlam ve hatira birakirlar, dolayisi ile sehri de sekillendirirler”( Jan Lin,

Christopher Mele,2005).

Meydan saticilart meydanlarin kiiltiirel degerlerini bilir ve bu degerler {izerinden gelir
elde etmeye c¢alisirlar. Ornegin o meydanda bulunan bir anitin veya tarihi bir sanat
eserinin minyatiirlerini pazarlayabilirler. O meydandaki ziyaret¢ilerin hangi sosyo

kiltiirel etkinlik i¢in orda bulunduklarini tahmin edebilirler.

23



BOLUM 3

3. DUNYA’ DA VE TURKIYE’DE MEYDANLAR

3.1 Diinya’da Meydanlar

Kentsel doniisiim olgusunu daha iyi anlamak i¢in meydanlar i¢in yapilan uygulamalari
incelemek gerekmektedir. Bu boliimde diinyada gergeklestirilen kentsel doniisim

uygulamalari incelenmis ve degerlendirilmistir.

Avrupa’da Ingiltere ve Almanyadaki kentsel doniisiimiin 6rnekleri asagida

degerlendirilmistir.

3.1.1 Trafalgar Meydam (ingiltere)

Trafalgar meydani, ingiltere’nin Londra sehrindeki en canli ve bilinen kamusal
alanlarindan bir tanesidir. 1805 yilinda Trafalgar savasinin anisina diizenlenmis bu
meydan, ¢agimizda siyasi bulugmalar, yeni y1l kutlamalari, sivil toplum kurumlarinin
caligmalar1 ve benzeri aktivite ve toplantilarin gerceklestigi bir odak noktasidir.
Trafalgar meydani trafik yollar1 ile ¢evreli bir ada gibi planlanmis olmasi, daima yaya
gegcislerini ve meydan ile insanlarin iliskisini engelleyici bir unsur olmustur. Bu durum
meydanin tarihi 6nemini ve niteligini kaybetmesine sebep olurken ayni zamanda kent
insaninin ve lilkeye gelen turistlerin meydani kullanma egilimini azaltmistir (Niliifer,
2014).Meydanin herkes tarafindan rahat ulasilabilir olmasi, meydanin tim

mekanlarinin belli 6l¢iide kullanilmasinin saglanmasi, sene icinde meydanin kentliler

ve turistlerce giinlik kullaniminin saglanmasi i¢in kentsel doniisim projesi

olusturulmustur. Dontistimiin diger amaglar1 arasinda meydanin ana kamusal alan

olarak planlanmasi, bina, heykel ve bos alanlarla mekansal ahengin olusturulmasi ve
mekan1 eglenceli, kullanabilir, cagdas kentsel organizasyonlar1 ile hareketlilik
kazandirilmasiin saglanmasidir (Ozer, 2010). Déniisiimiin drgiitlenmesiyle birlikte
kamu, 6zel sektor ve sivil toplum kollar1 entegre olarak g¢alismislardir. 1996°da

Westminister Sehir Konseyi ve Biiylik Londra Otoritesi, doniisiimii baslatmiglardir.
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Daha sonra Kiiltiir, Medya ve Spor Departmani (DCMS), Ingiliz Miras1 (EH), ve
Londra Hiikiimet Ofisi’nin olusturdugu komite doniisiimii stirdiirmiislerdir. Projeyi
Londra Ulasim Idaresi ve Heritage Lotter Fund doniisiim ekonomik sorunlarini
¢Ozmiiglerdir (Acar, 2014). Trafalgar alanindaki tasit trafigi ve insan trafigi arasindaki
problemlerin giderilmesi ile alanin sosyal etkinliklere de zemin olusturmak
doniisimiin temel amaci olarak belirlenmistir ve tiim planlamalar, uygulamalar bu

cercevede yiiritilmiistiir (Kara, 2011).

3.1.2 Potsdam Meydani (Almanya)

Potsdam alant Avrupa’nin en {inlii meydanlarindan bir tanesidir. Potsdam meydani
Almanya’nin bagkenti olan Berlin’de bulunmaktadir. Potsdam meydani, savas
stirecinde neredeyse yok olma durumuna gelmistir ve savas neticelendikten sonra da
dogu ve bati Almanya’nin kesistigi noktada kalarak ikiye boliinmiistiir. Potsdam
meydanu, II. diinya savasi 6ncesi olduk¢a dnemli bir meydan olarak kullanilmig oldugu
diisiiniilerek alanin yitirdigi degerini geri kazandirilmasi adina kentsel doniigsiim
calismalar1 yapilmistir. Doniistim ¢alismalarinda 6rgiitlenme modeli uygulanarak 6zel
sektor idare merkezli model tercih edilmistir. Dontisiim plani kapsaminda 6zel sektore
alanin bir boliimii parsel parsel satilmistir. Satig ile 6zel sektoriin alana olan ilgisi
arttirilmistir. Kamu otoritesi ise; yonlendirme ve denetim fonksiyonunu iistlenmistir.
Sivil toplum orgiitleri ise halkin sdzciisii konumunda gegerek doniisiim siirecinde aktif
rol almiglardir (Acar,2014). Potsdam Meydan1 kentsel doniisiim uygulamalar
kapsaminda 3500 kisilik sinema salonu, magaza, restoran, kafe, tiyatro ve otel gibi
ekonomik aktiviteyi saglayici alanlar olusturulmustur. Meydan bu aktivitelerin aninda

ayrica konut alanlarina da ev sahipligi yapacak sekilde planlanmistir (Gonenger,
2009).
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Sekil 3.2: Kerem, Oztiirk. Z. (Fotograf) Berlin Potsdam Meydani, 2018
3.2 Tiirkiye’de Meydanlar

Tiirkiye’deki meydanlarla ilgili belirtilmesi gereken ilk gergeklerden biri, Islam
cografyasinda meydan fikrinin olmadigidir. Siyasi ve sosyal yasam, erkekler
tarafindan camiyi ¢evreleyen avlu, ticaret alanlar1 ve ¢arsida yasanmistir (H.Sanem

Altingekig,2000).
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Kokleri M.O. 6800°e dayanan Tiirk kentlerinin Islam’mn kabuliinden sonra Anadolu’da

3

gelismesi “yonlendirici ilkeler” olmadigindan organik olarak ger¢eklesmistir. Bu
kentler merkezin ortasinda yer alan “Cuma Camisi” ve ona bagli serbest pazar yerinin
etrafinda gelismistir. Selguklu déneminde yeniden diizenlenen kent merkezlerinin
imar1 sirasinda oncelik saray, medrese, cami ve hamam ingasina verilmistir. Bunlari
vakiflar vasitastyla yaptirilan okul, kitaplik, cami, hastane, han, ¢esme, vb. izlemistir

(Eyiip G. Isbir,2005).

Osmanli’da,batili 6rnekler gibi meydanlar bulunmamaktadir. Ciinkii Osmanli’nin
kapali sosyal yasaminda meydanlara gerek yoktu. Kentler cami, han, hastane gibi
mekanlarin ingastyla gelisiyor, bu yapilarin aralarinda bahgeli evler bulunuyordu.
Meydanlar genellikle cami avlularinda bulunurdu ve medrese, kiitiiphane, gibi
mekanlar ile cevriliydi. Mahallelerde de genellikle ¢esmenin bulundugu kiigiik
meydanciklar, bu meydanciklarin etrafinda ise mahallenin kahvesi, okul, hamam, cami
gibi mekanlar vardi. Ancak bunlar batili anlamda, sosyal yasamin yogunlastig
meydanlar degildi. Ayrica dini inanglar resim ve heykel gibi sanat eserlerini
yasakladigi i¢cin meydanlarda anitlar veya herhangi bagka semboller de yoktu. Bizans
doneminden kalan birgok meydan iizerlerine mahalleler insa edilerek yok oldu.
Osmanli’da At Meydani1 olarak anilan Bizans doneminden kalma Hipodrom ve
Sultanahmet Meydan1 resmi torenlere veya padisah ailelerinin 6zel giinlerindeki
kutlamalar i¢in kullanildi. Osmanli’nin son doneminde Beyazit Meydani ucuz aligveris
imkani saglayan ahsap baraka diikkanlarla doluydu. Bu meydanlar bugiin tarihi

degerleri muhafaza edilerek turistik amacli kullanilmaktadir (URL-3).

Turistik ziyaretciler cogaldikca daha ¢ok Meydan Saticist icin gelir firsati artar. Batili
anlamda meydanlarin insasi, ulus devlet kimligini yansitacak sekilde Cumhuriyet’in
kurulmasiyla baglamis ve hiz kazanmistir. Yine de iilkemizde ¢agdas yasami temsil
eden meydan sayisi azdir. Bunlardan ilki Taksim Meydani’dir. Uskiidar Meydani,
Ankara Ulus Meydam, Ankara Kizilay Meydani, izmir Konak Meydani, Izmir
Alsancak Meydani ii¢ biiyiik kentimizdeki meydanlar arasindadir. “Tiirkiye’de 1950°1i
yillardan itibaren kentsel mekanlar; tasarimin ekonomik rasyonellik baskisi altinda
kalmakta ve ge¢misteki Anadolu kentlerinin kent imgesinin (kenti tanimlayan 6geler
olarak meydan, sokak, avlu, insan 6lcegi) ve kent kiiltliriiniin (kentlilik, kentli olma
bilinci ve kentte yasanilan degerler, gelenek, goérenek) unutulmasiyla kimliksiz,

niteliksiz ve benzer karakterde mekanlar ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenlerden dolay1
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kent meydanlari, tarih boyunca kentlerimizin kimligini ve kisiligini ortaya koyan
Oonemli bir kentsel yasam odagi iken giliniimiizde tasit meydanlari veya otopark olarak

kullanilarak 6zgiin degerlerini yitirmiglerdir.
Tiirkiye’de Farkli Sehirlerde Bulunan Meydan Ornekleri:

Konak Meydani (izmir), Sultanahmet Meydan1 (Istanbul), Saburhane Meydam
(Mugla),Hiikiimet Konagi Meydan1 (Kastamonu), Orhangazi Meydan1 (Bursa),
Prominand Alan1 (Amasya), Mevlana Meydan1 (Konya), Balikligol ve Dergah
Platformu Meydani, (Urfa), Alacati Meydam (izmir), Birgi Meydam (Izmir),
Cumhuriyet Meydan1 (Kars).

Gliniimiizde ise iilkemiz kentlerinde kaliteli kentsel mekanlarin eksikligi, yerel
yonetimlerin daha 6nemli gordiigii sorunlar nedeniyle hep goz ardi edilmistir. Ancak
son yillarda bir¢ok kentimizde belediyecilik anlayisinin; sadece ulasim ve altyapiya
yonelik bir miihendislik anlayisi olmadigi benimsenerek kentlere kimlik-kisilik
kazandiracak ve kentsel yasam kalitesini yiikseltecek projeler liretilmeye baslanmistir

(Mehmet Nazim Ozer, Mustafa Asim Ayten,2005).
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Sekil 3.3: Izmir Konak Meydani (2016)
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BOLUM 4

4. BAGCILAR MEYDANI

4.1 Bagailar Ilgesi Konumu

Bagcilar Ilgesi, Istanbul 1li idari sinirlar1 ve istanbul Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 ve

Istanbul’un bat1 yakasinin orta boliimiinde yer almaktadir.

ARNAVUTKOY

PEND

VIA

¥

Sekil 4.1: Bagcilar Ilgesinin Istanbul ili igerisindeki Konumu

Asagida yer alan haritadan da goriilecegi gibi Bagcilar ilgesi’nin kuzeyinde
Basaksehir, batisinda Kiiciikcekmece, giineyinde Bahgelievler, dogusunda ise Esenler

ve Giingoren il¢eleri bulunmaktadir.

1950'lere kadar baglik bahgelik bir kdy goriiniimiinde olan adin1 da bag ve bahgelerden
alan yerlesim 1960'l1 yillardaki gecekondular1 1980'1erdeki Imar aflarindan da
yararlanilarak glinlimiizde agirlikli olarak 5-6 katli apartmanlarin yer aldig: bir ilge

haline gelmistir.
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Sekil 4.2: Bagcilar Ilgesi ve Cevre Ilceleri

Bagcilar demografik ve iktisadi agidan kentsel karakterli bir yapiya sahiptir. Bagcilar
Metropol alan dlgeginde bir hedef olarak benimsenen Merkezi Is Alam (MIA)
fonksiyonlarmin tarihi ¢ekirdegin uzaginda ¢esitli bolgelerde olusturulmasi
(desantralizasyon) agisindan, konumlanmaya baslanmustir. Ilgenin faal niifusu, ilge
merkezinin disindaki biiyiik sanayi kuruluglarinda oldugu kadar Bagcilar Ilgesinin

biitiin semtlerine yayilmis, kiiciik at6lyelerde imalathanelerde ¢calismaktadir.

4.2 Bagailar Tlgesi Idari Yapisi

Istanbul’un Avrupa kesiminde, Catalca yarimadasinda yer alan Bagcilar ilgesi, 1950
yillarma kadar seyrek yerlesimli bir kdy durumunda iken, 1960 yillarda
gecekondulagma olgusunun baslamasi ile hizli bir niifus artisina sahne olmustur. 1981
yilina kadar Bakirkoy ilgesi i¢inde bagimsiz bir belediye iken 1981 yilinda yapilan
diizenleme ile 6nce Bakirkdy Ilgesi’nde Istanbul Belediyesi’ne bagh dért sube
mudiirligiinden Gilingbéren’e baglanmistir. Daha sonra 1984’de biitiin sube
miidirliikleri ile yeniden Bakirkdy Belediyesine dahil edilen Bagcilar, 3 Haziran
1992°de vyiiriirliige giren 3806 sayili yasa uyarinca Mahmutbey, Kirazli ve Giinesli
semtlerinin de birlegsmesi ile Bakirkdy’ den ayrilarak bagimsiz bir ilge statiislinii

kazandi.
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Sekil 4.3: Bagcilar Ilgesi Mahalleleri

Bagcilar ilgesi mahalle boliintiileri yukaridaki haritada gosterildigi sekildedir. Toplam

22 mahallesi bulunan ilgede, mahalleler asagida yer aldig1 sekilde siralanmastir:
1. Merkez mahallesi

2. Baglar mahallesi

3. Barbaros mahallesi

4. Cinar mahallesi
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5. Demirkap1 mahallesi

6. 15 Temmuz mahallesi
7. Kirazli mahallesi

8. Fevzi Cakmak mahallesi
9. Hiirriyet mahallesi

10. Giinesli mahallesi

11. Goztepe mahallesi

12. In6nii mahallesi

13. Kazim Karabekir mahallesi
14. Kemalpasa mahallesi
15. Yiizy1l mahallesi

16. Mahmutbey mahallesi
17. Sancaktepe mahallesi
18. Yavuz Selim mahallesi
19. Yenimahalle mahallesi
20. Yenigiin mahallesi

21. Yildiztepe mahallesi

22. Fatih mahallesi

4.3 Calisma Alaninin Konumu

Calisma alani, Bagcilar ilgesinin kismen dogusunda, bes mahallenin Kkesisme
noktasinda yer almaktadir. Bu mahalleler siras1 ile Yavuzselim, Sancaktepe, Cinar,

Merkez ve Inonii mahalleleridir.
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Sekil 4.4: Calisma Alani Igerisinde Kalan Mahalleler

Ana ulagim akslarinin kesisme noktasi olan (Birlik Caddesi, Bagcilar Caddesi ve
Istanbul Caddesi) ve gegmiste bir kavsak noktasi olan ¢alisma alani, Aksaray-Kirazli
Metro Hattinin (M1b) hizmete girmesi ile, Bagcilar istasyon alani olarak diizenlenmis,
kavsak ve yollar kapatilarak, metro giris-cikislarinin yer aldigi bir meydana
donistiirilmiistiir. Ana ulagim akslarinin birlestigi kavsagin kapatilmasi, ulagimi

kesintiye ugratmis, alanda yeni bir ulasim ve yol diizenlemesi gerekliligi dogmustur.

Bagcilar meydani, cevresinde yer alan yapi adalar1 ve ulasim diizenlemesinin
yapilacagi alan yaklasik 22 hektar biiyiikliiglinde olup, meydan ¢evresindeki ana yol
baglantilari ile sinirlandirilmistir. Calisma alani giineyden 24. Sokak ve devaminda yer
alan 27. Sokak ile, batidan Birlik Caddesi ile bir kavsak ile birlesen 26/1.Sokak ile,
kuzeyden Birlik Caddesine baglanan 2.Sokak ,devaminda 11. Sokak 5/2. Sokak ile,
dogudan ise Istanbul Caddesini dik keserek inen 6.Sokak ve devaminda 2.Sokak ile

sinirlanan alandir.
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Sekil 4.5: Calisma Alaninin Konumu

4.4 Bagcilar ilgesi Ulasim Baglantilar

Calisma alaninin yer aldigi Bagcilar ilgesi ve yakin g¢evresi degerlendirildiginde
bolgenin 6nemli ulagim sistemlerini karayolunun olusturdugu goriilmektedir. Ayrica
Bakirkdy ilgesi smirlar1 dahilinde kalan ve 2019 yilinda kapatilan Atatiirk
Havalimanina ulasan metro hattt ve buna Zeytinburnu’nda entegre olan Bagcilar-

Kirazli Metrosu ile erisilebilirlik agisindan bolgeye avantaj saglamaktadir.

34



GAZIOSMANPASA 47\ [ KAGITHANE

ESENLER

Sekil 4.6: Bagcilar Ilgesinin Istanbul Ulasim Agindaki Konumu

Bagcilar ilgesinin kuzeyinde yer alan ve dogu-bati yoniinde uzanan TEM otoyolu,
Istanbul Metropoliten Alaninda oldugu gibi bélge icinde énemli karayolu ulagim
aksidir. D-100 karayolu ve TEM otoyolu baglantisini saglayan ve dnemli bir ulagim
aks1 olan Basin Ekspres yolu da ilgenin bati sinirindan ge¢mekte ve alana erigimi

saglamaktadir.

Ilgenin ana ulasim akslarini, giineyde Bahgelievler ile kuzeyde TEM otoyolu
Mahmutbey Kavsagi’na baglanan Mehmet Akif Bulvari, yine glineyde Mahmutbey
Caddesini takiben inénii Caddesi’nden TEM Mahmutbey Kopriisii’'ne baglanilir.
Sahanin bat1 sinirinda ise, Yesilkdy-Mahmutbey Ekspres yolu bulunmaktadir.
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Sekil 4.7: Calisma Alan1 Yakin Cevresi Ulasim Baglantilar

Calisma alanini olusturan Bagcilar Meydani ve ¢evresinin kent biitlinii ile olan ulagim
baglantilar1 incelendiginde, alanin kente karayolu yani sira, rayl sistemler ile de
entegre oldugu goriilmektedir. Caligma alani, 6nemli yol baglantilarinin yer aldig1 bir
kavsak noktasindadir. Haritadan da goriilecegi iizere, Mahmutbey-TEM baglantisi,
Esenler, Bayrampasa, Giingoren, Bahgelievler ve Giinegli yonlerinden gelen yollar,
Bagcilar Meydaninda kesismekte ve bir kavsak noktasi olusturmaktadir. Ancak bu
noktada yer alan kavsak, Bagcilar Metro Istasyonu’ nun acilmasi ile meydan olarak
diizenlenmis ve islevini yitirmistir. Kavsak noktasinin kaldirilmasi ile, alan ve

¢evresindeki ulagim sisteminde ciddi aksakliklar s6z konusu olmustur.
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Alana erisimi saglayan diger onemli ulagim sistemi ise raylt sistemlerdir. Bunlardan
ilki, etaplar halinde hizmete agilan ve 2006 yilinda tamamlanan Kabatag-Bagcilar
tramvay hatti olup, giinde yaklasik 265.000 (Istanbul Ulasim AS,2006) yolcu tagimakta
ve Istanbul” un en yogun bdlgelerinde toplu tasimaciliga biiyiik katkilar saglamaktadar.
Calisma alaninda tiim ulagim sistemini degistiren ana ulasim karari/baglantisi ise 2013
yilinda hizmete agilan, Aksaray-Esenler MIB hattinin devami niteliginde olan

Bagcilar-Kirazli-Basaksehir Metro hattidir.

Karayolu sistemleri ve karayolunda isleyen toplu tasima sistemleri le (otobiis ve
minibiis hatlar1) yakin ¢evresi ve komsu ilgelerine erimi saglanan Bagcilar ilgesi’ nde,
tramvay, ozellikle de metro hattinin hizmete girmesi ile yerlesmenin Istanbul kent
biitlinii ile entegre olmasi saglanmus, ilge erisilebilirlik agisindan oldukg¢a 6nemli bir

konuma sahip olmustur.

4.5 Kentsel Alan Kullanimi

Calisma alaninda tamamen gorsel olarak yapilan yorumlara dayanan bina tespitinde
toplam 223 adet bina lizerinden degerlendirme yapilmistir. Tespit calismasinin
sonucunda alansal arazi kullanimi, bina fonksiyon, bina yapim cinsi, bina nitelikleri

ve bina kat adetleri analizleri asagidaki basliklar altinda incelenmektedir.
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4.5.1 Arazi Kullamim ve Yapisal Analizler
a. Alansal Arazi Kullanimi

Bina tespitinden elde edilen ve alanin genel karakteristik 6zelliklerini tanimlayan arazi
kullanim ¢alismasina gore, calisma alanini olusturan Bagcilar Meydani ve ¢evresinde,
arazi kullanim degerinde de ilk siray1 yaklagik 65.312 m? alansal biiyiikliik ile Meydan
ve c¢evresindeki yollar almaktadir. Yapilan ¢alismanin ana ¢ikis noktasini meydana
getiren Bagcilar Meydani, ¢alisma alaninin tiimii igerisinde de alansal olarak ilk siray1
almakta olup, tiim alaninin yaklasik % 30’ unu kapsamaktadir. Calisma alan1 konumu
itibari ile yogun bir ticaret fonksiyonu barindirmaktadir. Ticaret fonksiyonuna zemin
katlarda yogun olarak rastlanmakla beraber, kismen iist katlarda da rastlanmaktadir.
Zemin katlarda ticaret, {ist katlarda konut fonksiyonuna sahip yapilarin yer aldig
alanlar toplamda 54434,08 m? biiyiikliige sahip olup, toplam ¢alisma alani i¢erisindeki
orani %24,74’ diir. Yogun ticaret fonksiyonunun hakim oldugu ¢aligma alaninda, saf
ticaret fonksiyonuna sahip alanlarin toplami 17631,74 m? olup, konut + ticaret
fonksiyonundan sonra alansal olarak % 8,01 oranina sahiptir. Konut alanlari ise toplam
alan igerisinde 17123,40 m? alana sahip olup, toplam arazi kullanimi i¢erisindeki orani

yaklasik %7,78’ dir.
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Tablo 4.1: islev- Arazi Iliskisi

ALANSAL ARAZI KULLANIMI  ALAN (m2) ORAN(%)

TICARET 17631.74  8.01
TICARET+KONUT 5443408 2474
KONUT 17123.4 778
KONUT+DEPO 687.47 0.31
KONUT+KUGUK SANAYI 1698.66 0.77
KUGUK SANAYI 4163.39 1.89
DEPO 141574  0.64
DIiNi TEsis 3135.09 1.43
RESMi KURUM 3080.93 1.40
SAGLIK TESISi 3878.47  1.76
SOSYAL TESIS 3128.8 1.42
OZEL EGITIM TESISI 2867.6 1.30
MESLEKI VE TEKNIK EGiTim  PLEV A 1.29
YESIL ALAN 169474 077
11:7.\0) 841.22 0.38
AGIK OTOPARK 5938.2 2.70
BOS (KULLANILMAYAN BINA) PIZy&X 1.34
BOS ALAN 26865.2 12.21
INSAAT 302.32 0.14
YOL VE MEYDAN 65312.63  29.69

TOPLAM 220000 100.00
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Sekil 4.8: Alansal Arazi Kullanimi

Cailéma‘ alafu éélthkh ;>1arak 7t1caret ve kohut fonk51yonuna sahlp (;lmal'da birlikte,
merkez niteligi tasimasi nedeni ile g¢esitli sosyal donati alanlarin1 da igermektedir.
Bagcilar Meydaninda yer alan ve bir anlamda meydan1 tanimlayan dini tesis alaninin
biiyiikligii 3135,09 m? dir. Resmi kurum alanlarinin biiytikligi 3080,93 m?, Meydan
ve gevresinde yer alan egitim tesisleri alaninin biiyiikligii 5710 m?’ dir. Calisma alani
icerisinde acik otopark alanmi olarak kullanilan alanlar toplam alanimin % 2,70’ ini

olustururken, bos alanlar ise 26865,2 m?’ dir.
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b. Yapisal Arazi Kullanim

Binalarin fonksiyon analizi yapilirken zemin kat ve {ist katlar ayr1 ayn
degerlendirilmektedir.Calisma alaninda yapilan arazi tespit ¢alismasi sonucunda;
zemin katlarda ticaret fonksiyonunun yogunlukta oldugu ve bu ticaret kullaniminin saf
ticaret fonksiyonu oldugu gibi, ticaret+konut, ticarettofis, ticaret+depo ve kiiciik
sanayi kullanimiyla da karma olarak yer aldigi goriilmektedir. Bu kullanimlar ile

gorilmektedir ki, Bagcilar Meydani1 ve ¢evresi bir ticari merkez niteligi tasimaktadir.

Calisma alaninda yapilan arazi tespit calismalar1 neticesinde alanda toplam 233 adet
bina oldugu saptanmistir. Bu binalarin zemin katlarinda yer alan fonksiyonlarina gore
dagilimlari incelendiginde ise; toplam binalarin %53,36° sinin ticaret fonksiyonuna
sahip oldugu goriilmektedir. Ticaret fonksiyonu ile birlikte, ofis, kii¢iik sanayi, depo
gibi karma fonksiyonlar iceren toplam 9 adet bina tespit edilmis olup, toplam
igerisinde bu binalarin orani ise %4,04’ tiir. Zemin katinda konut fonksiyonuna sahip
binalar agirlikli olarak caligma alaninin bati kesimlerinde, Bagcilar Meydan’inin
gorece dis ¢eperlerinde kalmaktadir. Zemin katinda konut fonksiyonuna sahip binalar

toplamda 30 adet olup, toplam binalarin % 13,45’ ini meydana getirmektedir.

Bir alt merkez niteliginde olan Bagcilar Meydani ve ¢evresinde donati alanlar1 da yer
almaktadir. Calisma alaninda yer alan Resmi Kurumlara ait binalar, Emniyet
Miidirliigii’ ne ait birimler, Bagcilar Belediyesine ait birimler yer almakta olup,
toplamda 4 adettir. Resmi kurum alanlarinin diginda 5 adet saglik tesis alani (6zel
hastane, aile ¢ocuk saglig1 merkezi), 2 adet sosyal tesis alan1 (Bagcilar Belediyesine
ait kadin ve aile sanat merkezi), 2 adet 6zel egitim tesis alan1 ve 1 adet meslek ve
teknik lise bulunmaktadir. Bagcilar Meydani iizerinde bulunan Dini Tesis alani ise,

meydani tanimlar nitelik ve konumda yer almaktadir.
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Tablo 4.2: Zemin Kat Fonksiyon Analizi

ZEMIN KAT FONKSIYON ADET ORAN(%)
TICARET 119 53.36
TICARET+KONUT 14 6.28
TICARET+OFIS 3 1.35
TICARET+DEPO 2 0.90
TICARET+KUCUK SANAYI 3 1.35
TICARET+KONUT+OFIS 1 0.45
KONUT 30 13.45
KONUT+DEPO 2 0.90
KONUT+OFIS 1 0.45
OFis 3 1.35
KUCUK SANAYI 4 1.79
KUCUK SANAYI + DEPO 2 0.90
DEPO 4 1.79
DINI TESIS 1 0.45
RESMI KURUM 4 1.79
SAGLIK TESIS 5 2.24
SOSYAL TESIS 2 0.90
OZEL EGITIM TESIS 2 0.90
MESLEKI VE TEKNIK EGITIM 1 0.45
TRAFO 5 2.24
BOS 14 6.28
INSAAT 1 0.45
TOPLAM 223 100.00

c. Ticaret Alanlar

Calisma alanini olusturan Bagcilar Meydani ve gevresi, gli¢lii ulagim baglantilari ve
konumu dolayist ile énemli bir ticaret merkezi niteligindedir. Bir onceki bolimde
alanin arazi kullanim1 yapisi1 incelenirken de goriildiigii lizere, alanda yer alan mevcut
yapilar, yiiksek oranda ticaret fonksiyonu barindirmaktadir. Kabaca ifade etmek
gerekirse, Bagcilar Meydanini ¢evreleyen ulagim akslarin iizerinde yer alan binalar
genellikle ticaret ve ofis fonksiyonuna sahip, is merkezi, hanlar, pasajlar vb ticari
birimleri kapsamakta iken, meydandan disariya dogru gidildikge ticaret fonksiyonunu
cogunlukla zemin katlar ile sinirlanmaktadir. Asagida yer alan haritadan da goriilecegi
tizere Ozellikle calisma alanmin batisinda saf ticaret fonksiyonuna sahip yapilar
agirhiktadir. Ticaret fonksiyonunun yer aldigi binalar genellikle, zemin katlarda
parkende ticaretin yer aldigi, iist katlarinda ise ofis birimlerinin yer aldig1 yapilardir.
Bu derece yogun ticaret kullanimina sahip ticaret alaninda, ticaret birimlerinin de

kullanim ve niteliklerini irdelemek, alandaki ticaret kullaniminin profilini ¢ikartmak

42



amaci ile niifusla baglantili olarak Bagcilar Belediyesi tarafindan toplam 310 ticari

birim ile yiiz ylize goriisme teknigi kullanilarak anket ¢alismasi yapilmistir.

4.6 Miilkiyet Durumu

Calisma alaninda yer alan ticari birimlerin miilkiyet durumu, yapilan yiiz yiize

goriismeler neticesinde belirlenmistir.

4 KiRACI | N

Sekil 4.9: Miilkiyet Durumu

a. Ticaret Birimlerinde Calhisanlarin ikamet Ettikleri Yerler

Planlama alaninda yer alan ticari birimlerde ¢alisanlarin ikamet ettikleri yerler, ulagim
sistemlerinin  kullanim1  belirlemek agisinda 6nem tasimaktadir. Bu c¢alisma
neticesinde, planlama agamasinda, ulasim sistemlerinin ne sekilde ¢oziilecegi, toplu

tagima sistemlerinde gerekli diizenlemelere gidilmesini saglamak miimkiindiir.

Anket caligmasi yapilan ticaret birimlerinde istihdam edilenlerin, ikamet ettikleri
yerlerin, Istanbul ilgelerine gore daglimi asagida yer alan tabloda gosterildigi

sekildedir.

Tablo 4.3: Istihdam Edilen Niifusun ikamet Ettiklere Yerlere Gore Dagilim1
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Ticaret birimlerinde istihdam edilen niifusun %79,1°1 Bagcilar ilgesinde yasamaktadir.

ILCELER ORAN (%)
BAGCILAR 79.1
GUNGOREN 43
ESENLER 3.4
BASAKSEHIR 2.8
BAHCELIEVLER 2.7
KUCUKCEKMECE 1.5
GAZIOSMANPASA 1.0
ZEYTINBURNU 0.7
FATIH 0.6
SULTANGAZI 0.6
AVCILAR 0.4
BAYRAMPASA 0.4
BEYLIKDUZU 0.4
EYUP 0.4
SANCAKTEPE 0.4
BAKIRKOY 0.3
ESENYURT 0.3
SULTANBEYLI 0.2
SISLI 0.2
ATASEHIR 0.1
BESIKTAS 0.1
BUYUKCEKMECE 0.1
MALTEPE 0.1
UMRANIYE 0.1

Caligma alaninda yer alan ticaret birimleri, agirlikli olarak giiniibirlik ihtiyaglar
karsilamaya yonelik nitelikte birimlerdir. Alanda biiylik kurumsal sirketler ve/veya
sanayi tesisleri yer almamaktadir. Dolayisi ile gorece daha kiigiik olgekli ticaret
birimleri isgiicli olarak, ¢evre yerlesmelerden c¢alisan istidam etmektedirler. Bunun
neticesinde ise c¢alisanlarin yaklasik %80’ inin ayni ilge igerisinde ikamet etmesi
durumunu beraberinde getirmistir. Bagcilar disinda ikamet edenler ise toplam
calisanlarin %20’ si oranindadir. Bu oranin %8’ 1 ise Giingoren ve Esenler il¢elerinde
ikamet edenlerden meydana gelmektedir. Giingoren ve Esenler ise Bagcilar’ a komsu
olan, ulasim1 oldukea kolay yerlesmelerdir. Yukaridaki tabloya bakildigindan, Istanbul
genelinde Bagcilar ilgesinde istihdam edilen niifus oldugu goriilmektedir. Ancak bu

oran toplamda %15’1 gegmemektedir.
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Sekil 4.10: istihdam Edilen Niifusun Ikamet Ettiklere Yerlere Gore Dagilimi

Calisma alani, Bagcilar Meydan1 g¢evresinde yer alan 5 adet mahallenin birlesme
noktasinda yer almaktadir. Bu mahalleler Merkez, Inénii, Yavuzselim, Sancaktepe ve
Cinar Mahalleleridir. Planlama alaninda yer alan ticari isletmelerde istthdam edilen ve
Bagcilar ilgesinde ikamet ettigini beyan eden niifusun yasadiklari mahaller agirlikli
olarak yukarida siralanan mahallelerdir. Buna gore elde verilerde gortilmektedir ki,

niifusun %23,2’°si Merkez Mahallesi’nde, %13,7’si Cinar Mahallesi’nde yagamaktadir.

Sancaktepe Mabhallesi’'nde ikamet edenler %12,7 oraninda, Yavuzselim Mahallesi’
nde yasayanlar ise %8,8 oranindadir. Calisma alanmin yer aldig1 Bagcilar Tlgesi’nin
diger mahallelerinde yasayanlarin orani ise yukaridaki tabloda siralanmistir. Genel
olarak ifade etmek gerekirse, ticari birimlerde istihdam edilen niifus, ¢aligma alanina

olduke¢a kolay ulagsma mesafelerinde yasamaktadir.

Calisma alaninda yer alan ticari birimlerde istihdam edilen niifusun, alana ulagim
yontemleri degerlendirildiginde, toplam c¢alisanlarin %44,1° inin yaya olarak is
yerlerine vardiklar1 goriilmektedir. Diger bagliklarda belirtildigi tizere ¢calisanlar alanin
yakin ¢evresinde ikamet etmektedir, dolayist ile ulasim yonteminin agirlikli olarak

yaya ulagimi olarak elde edilmesi olas1 bir neticedir.

Tablo 4.4: istihdam Edilen Niifusun Ikamet Ettiklere Mahallelere Gore
Dagilimi
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MAHALLE ORAN (%)

Merkez 23.2
Cinar 13.7
Sancaktepe 12.7
Yavuz Selim 8.8
Yenimahalle 6.9
Fevzi Cakmak 5.1
Kirazli 52
Fatih 3.4
Yiizyil 2.1
Inénii 3.7
Barbaros 1.9
Kazim Karabekir 1.7
Yenigiin 24
Demirkapi 1.7
Yildiztepe 2.1
Goztepe 0.9
Giinesli 1.3
Kemalpasa 0.6
Hiirriyet 0.2
Mahmutbey 0.6

Tablo 4.5: Calisan Niifusun Ulagim Yo6ntemi

ULASIM YONTEMI ORAN (%)
YAYA

MINIiBUS

OZEL ARAC

OTOBUS
SERVIS
TRAMVAY
METRO
METROBUS

Calisan niifusun kullandig1 bir diger ulagim sistemi ise minibiis hatlardir. Cevre
mahallelerden Bagcilar meydanina erisimi saglayan minibiis hatlari, alan i¢in 6nemli
bir ulagim sistemidir. Servis ile is yerine ulasimi saglayan niifus %7,0 oranindadir.
Ancak servis hizmeti genel olarak belli bir ¢alisan sayisi tizerinde olan ticaret birimleri
i¢cin kullanilan bir sistem olup, ¢alisma alaninda servis ile ulagimi saglayan birim az
yer almaktadir. Bunlar genellikle banka, tekstil atolyeleri, hastane gibi ¢cok sayida

calisan istthdam eden ticari isletmelerdir.
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Son yillarda Istanbul genelinde énemli ulasim yatirrmlar1 sonucunda hizmete acilan
tramvay ve metro hatlar1 da Bagcilar Meydani’na direk ulagim saglamaktadir. Ancak
yukaridaki tablo degerlendirildiginde, ¢alismak ic¢in alana gelen niifusun, metro ve
tramvay gibi rayl sistemleri kullanma orami oldukca diisiiktiir. Bunun nedeni de,
calisma alaninda istihdam edilen niifusun agirlikli olarak yakin g¢evrede ikamet
etmesidir. S6z konusu rayl1 sistem hatlar1 Bagcilar ilgesini istanbul il geneli ile entegre

etmekte olup, yakin ¢evre ulasimai igin tercih edilmemektedir.

Calisma alaninda ikamet eden niifusun, ¢calismak i¢in gittikleri semtlerin dagilimi ise
yapilan yiiz yilize hane halki goriismeleri neticesinde elde edilmistir. Calisan niifusun

is yerlerinin bulundugu semtlerin dagilimi asagida yer alan grafikte belirtilmistir.
a. Miilkiyet Sahipligi

Bagcilar Belediyesi ve Bagcilar Tapu ve Kadastro Miidiirliigii’'nden alinan tapu
kayitlar1 esas alinarak hazirlanan miilkiyet sahipliligi analizine gore; alanda bulunan
258 adet parselin 37 tanesi Bagcilar Belediyesi, 5 tanesi Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi, 16 tanesi Maliye Hazinesi tasarrufunda bulunmaktadir. Toplam 201 adet
0zel miilkiyet parselinin ise 148 tanesi birden fazla kisinin ortak tasarrufunda bulunan

hisseli 6zel miilkiyet parsellerinden olugsmaktadir.

Tablo 4.6: Miilkiyet Sahipliligi Dagilimi

MULKIYET SAHIPLILIGI ADET ORAN (%)
OZEL MULKIYET
HiSSELI OZEL MULKIYET

BAGCILAR BELEDIYESI

ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESi

MALIYE HAZINESI

TOPLAM

Miilkiyet sahipliligi analizi alansal biiyiikliikler bazinda degerlendirildiginde ise
doniisiim alanin  %5.56’s1 Bagcilar Belediyesi, %10.57’si Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi, %11.08’1 Maliye Hazinesi, %16,66’s1 6zel miilkiyet ve %56,12’si hisseli

0zel miilkiyetten olugsmaktadir.

47



iBB; 10.57

MALIYE HAZINESI;
11,08

Sekil 4.11: Miilkiyet Sahipliligi Alansal Dagilimi

Kentsel doniisiim ¢alismasina konu olan Bagcilar Meydani asagida yer alan haritadan
da goriilecegi iizere agirlikli olarak Maliye Hazinesi ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
miilkiyetinde yer alan parsellerden meydana gelmektedir. Meydani ¢evreleyen yapi
adalar1 incelendiginde ise, parsellerin agirlikli olarak sahis miilkiyetinde oldugu
goriilmektedir. Sahis miilkiyetindeki parseller cogunlukla hisseli parsellerdir. Yap:
adalar igerisinde sahis parsellerin yan sira, Bagcilar Belediyesine ait parsellere de

rastlanmaktadir.
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Sekil 4.12: Miilkiyet Sahipliligi Analizi
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Bagcilar Meydam ve Cevresinin Onayli 1/1000 Olgekli Uygulama Imar
Plan1 Igerisindeki Konumu
50
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Sekil 4.15: Bagcilar Meydani “Belediye Otobiis Hatt1 A¢ilisi” (1980)
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Sekil 4.17: Bagcilar Meydani ve Cevresini Gosteren Fotograf (2003)
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Sekil 4.19: Bagcilar Meydani ve Cevresi Gosteren Fotograf (2010)
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Sekil 4.20: Bagcilar Meydan1 ve Cevresini Gosteren Fotograf (2005)

Sekil 4.21: Bagcilar Meydani ve Cevresini Gosteren Fotograf (2018)
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Sekil 4.23: Bagcilar Meydani ve Cevresini Gosteren Fotograf (2018)
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Sekil 4.25: Bagcilar Meydani ve Cevresi Gosteren Fotograf (2019)
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4.7 Bageilar Meydaniyla Tlgili Degerlendirmeler

Yapilan analitik ¢aligmalar sonucunda degerlendirmelerin yer alacagi sentez boliimii
iki boliimden olusmaktadir. Bunlarin ilki ¢aligmanin amaci ve ¢aligma alani ile ilgili
analiz caligmalarinin degerlendirilmesi, ikincisi ise plan kararlarim1 ve kisitlarim
etkileyecek GZFT analizinin (Glicli yonler, Zayif yonler, Firsatlar, Tehditler)
yapildigi bolimdiir.

4.7.1 Calisma Alanina Dair Analiz Verilerinin Ozetlenmesi

Calisma alanini olusturan 22 hektar biiyilikliiglindeki, Bagcilar Meydani ve ¢evresinin
6306 sayili Afet Riski Altindaki Alanlarin Doniistiirilmesi Hakkinda Kanun
kapsaminda 01/08/2013 tarihinde "Riskli Alan" ilan edilmistir. Yapilan analiz
calismalarinin amaci, alanin zemin durumu ve ilizerinde yer alan sagliksiz
yapilagsmadan kaynaklanan risklerden arindirilarak, alanda potansiyeli bulunan her

tiirlii dinamigin islevsel olarak ortaya ¢ikarilmasidir.

Calisma alaninin yer aldigr Bagcilar ilgesi; demografik ve iktisadi agidan kentsel
karakterli bir yapiya sahiptir. Ilgenin faal niifusu, ilce merkezinin disindaki biiyiik
sanayi kuruluslarinda oldugu kadar Bagcilar Ilgesinin biitiin semtlerine yayilmus,
kiiciik atolyelerde imalathanelerde calismaktadir. Calisma alan1 6zelinde ticaret
birimleri ile yapilan yiiz yiize goriismeler neticesinde, Bagcilar Meydani ve gevresinde
yer alan ticaret birimlerinin %42,1‘inin Toptan ve Perakende Ticaret sektoriine ait

oldugu belirlenmistir.

Calisma alanini olusturan Bagcilar Meydani ve ¢evresinin kent biitiinii ile olan ulasim
baglantilar1 incelendiginde, alanin kente karayolu yani sira, rayli sistemler ile de
entegre oldugu goriilmektedir. Caligma alani, 6nemli yol baglantilarinin yer aldig: bir
kavsak noktasindadir. Alana erisimi saglayan diger dnemli ulagim sistemi ise rayl
sistemlerdir. Bunlardan ilki, Kabatag-Bagcilar tramvay hatti, digeri ise calisma
alaninda tiim ulagim sistemini degistiren ana ulasim karari/baglantisi ise 2013 yilinda
hizmete acilan, Aksaray-Esenler M1B hattinin devami niteliginde olan Bagcilar-

Kirazli-Basaksehir Metro hattidir.

Bagcilar Belediyei tarafindan yapilan fiziksel analiz ¢aligmalarida ticaret birimlerdeki
hane halki ile yapilan anket neticesinde, ¢alisma alanina dair sorunlar ve beklentiler

belirlenmis olup, yapilacak planlama calismasi i¢cin 6nemli bir veri olusturmaktadir.
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Calisma alaninda mevcut olan birincil sorun, trafik sorunu olup, hep yapilan fiziksel

analizlerde, hem de yapilan yiiz yiize goriismelerde ilk sirada karsimiza ¢ikmaktadir.

Onemli ulasim akslarmin kavsak noktasi olan alan, Bagcilar Metro Istasyonu’nun

hizmete agilmasi ile Meydan kimligi kazanmis, ancak trafik akisi kesintiye ugrayarak

¢Oziimsliz hale gelmistir.

Gorligmelrin Degerlendirilmesi sonucunda;

1.

Meydan ve cevresinde yasayan ve/veya calisanlar da trafik sorununu birincil

oncelikli sorun olarak tanimlamaktadirlar.

Planlama alan1 ve c¢evresinde yasayan niifusun, yapilacak olan kentsel
doniisiim ¢alismasindan ilk beklentisi, alanin sosyal ve kiiltiirel donati alanlart

ve yesil alanlar yoniinden zenginlesmesidir.

Caligma alaninda yagayan niifusun %43,64’ i, Bagcilar Meydani ve gevresinde
park, yesil alan ve spor alanlar1 gibi aktif yesil alan kullaniminin artig1 yoniinde

beklentiye duymaktadir.

Giivenligin artirtlmasi, meydanin yesil alan olarak diizenlemesi, c¢arpik
yapilasmanin Onlenerek konutlarin yenilenmesi, cevre diizenlemesinin
yapilmasi, trafige ¢oziim TUretilmesi, altyapinin diizenlemesi, engelli
vatandaslar1 i¢in kaldinm ve yaya yolu diizenlemeleri gibi talepler ve

beklentiler ¢alisma alan1 6zelinde dile getirilmektedir.

Calisma alaninda, yapilasmis g¢evre incelendiginde, artan ticaret birimleri
beraberinde yap1 yogunlugunu da getirmekte oldugu, mevcut durumdaki yapi
stogunun da c¢ok 1yt durumda olmadigi, yapilan arazi tespit ve gozlem
calismalarina dayanarak kentsel mekan kalitesinin oldukca diisiik seviyede
oldugu tespit edilmistir. Analiz caligmalari, alt yap1 ve iist yap1 standartlarinin
son derece yetersiz oldugunu ortaya koymaktadir. Anket sonuglar
gostermektedir ki, alanda yasayanlar tim bu sorunlardan memnun
olmadiklarini belirtmektedirler.Sonuglara gore yasayanlarin biiylik bir
kisminin planlama ¢aligmalarindan beklentisi yesil alanlar, parklar, bahgeler,

nitelikli saglik ve egitim tesisleri yapilmasidir.

58



lllll

v’ ——

i —

! H
AQuuniva
ANAINHVE

) —

" (noATNAIS)@

AJRINWHYW (

Sekil 4.26: Sentez
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4.7.2 Gzft Analizi

Caligma alaninda gerek fiziksel analizler gerekse de hane halki goriismeleri ile yapilan

sosyal analizler neticesinde, GZFT analizi yapilmistir. Bu analize gore, alanin gii¢li

ve zayif yonleri ile alanda yonelik firsat ve tehditleri s0yle siralamak miimkiindiir:

Tablo 4.7: Gzft Analizi

Alanin Giiclii Yonleri

Alanmin Zayif Yonleri

Alanin ilce icindeki merkezi
konumu dolayist ile, “Meydan”
kimligine sahip olma potansiyeli

yer almasi

Merkezi ve Yerel YOnetimin,
kentsel yasam kalitesini artirmaya

tamamin1 gelecekte de burada
yasatma konusundaki kararlilig1

olmas1 ve gelecekte de burada
yagama isteginin belirgin olmasi

Mekansal organizasyonun
zayifligi ve donati alanlarinin
yetersizligi (Altyap1, otopark,
yesil alan, vb)

o Kentsel hizmet alanlarina
yakinlig e Deprem agisindan zayif zemin
e Ulasim baglantilart agisindan, yapist
ozellikle metro ulagiminin e Yerlesmede yasayanlarin
saglanmast ile, kent biitiiniine ekonomik diizeylerinin
entegre, bir kesisme noktasinda yapabilirlik  ve erisebilirlik

baglaminda standartlarin altinda
olmasi,

Yerlesme alaninin ¢ok yiiksek

yonelik iradesi niifus  yogunluguna  sahip
e Idarenin plan kararlar1 olmz
dogrultusunda yerlesik halkin e Fiziksel dokunun niteliksiz ve

kalitesiz olusu

e Mevcut durumdaki ulasim
e Sakinlerin bliylilk  boliimiiniin ¢Ozlimsiiz ulasim sisteminin,
uzun siiredir bu alanda yasiyor meydan ve yaya iliskisini

kopartir/zedeler nitelikte olmasi

Alandaki Firsatlar

Alana Yonelik Tehditler

Alana yonelik yeniden yapilanma
stratejilerinin yumusak bir gegis
stirecini benimsemesi ve idarenin

Hak sahipliligine yonelik hukuki
problemlerin bulunmamasi

Deprem ve diger afetler

Stirekli go¢ almasi ve niifus

bu konudaki kararlilig: artigmin ayni  ivme ile
gerceklesmesi
e Alan igerisinde  afet  vb. o
durumlarda ya da  sosyal ¢ Gayrlfper{kgl gelistirme
birlesmeyi  artiricr/destekleyici stratejilerinin toplumsal odakls
etkinlikler igin “meydan” olmama riski.
varligi

60




4.7.3 Amag ve Hedefler

Planlama Alam Bagcilar ilgesi, Merkez, Sancaktepe, Cinar, Yavuzselim ve Inonii
Mahallelerinin birlesim noktasinda yer alan, ¢evresi ile birlikte 22 hektar biiyiikliige
sahip Bagcilar Meydan1 ve Cevresini kapsayan alandandir. S6z konusu alan 6306
sayili Afet Riski Altindaki Alanlarin Doniistiiriilmesi Hakkinda Kanun kapsaminda
"Riskli Alan" Bakanlar Kurulu’nun 01/08/2013 tarihinde “Riskli Alan” ilan edilmistir.

Sekil 4.27: Bagcilar Meydani “Riskli Alan” Ilan Edilen Alan Siniri

Yapilacak planlama ¢aligsmasinin amaci, yukarida tanimlanan alanin zemin durumu ve
iizerinde yer alan sagliksiz yapilasmadan kaynaklanan risklerden arindirilarak, alanda
potansiyeli bulunan her tiirli dinamigin islevsel olarak ortaya ¢ikarilmasidir. Bu
baglamda; altyapis1 tamamlanmis, gerekli sosyal donatist bulunan saglikli, giivenli
yasam alani olusturulmasina yonelik uygulama g¢aligmalarinda, siirdiiriilebilirliginin
saglanmasi, c¢ikabilecek sorunlarin minimize edilmesi, kisa siirede hayata
gecirilebilmesi amaciyla belirlenecek yol haritalarinin elde edilmesi ile uygulama

asamasinda yapilacak is ve islemlerin tanimlanmasidir.

Afet risklerinden ve yerel zemin sorunlarindan kaynaklanacak zararlarin minimize
edilmesi amaciyla; planlama alaninin tamaminin 1. Derece deprem bdlgesi olmasi,

parsel 6lgeginde yapilacak olan jeolojik ve jeoteknik etiit raporlarinda gerekli goriilen
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Onlemler alinarak deprem yonetmeligi sartlarina gore uygulama yapilmasini gerekli

kilmaktadir.

Hazirlanacak olan 1/5000 6lcekli Nazim Imar Plani ve 1/1000 6lcekli Imar Planlarini
takiben, imar plani ile saglanmis olan yapilasma kosullar1 dogrultusunda, hak
sahiplerinin uygulamaya gegebilecekleri bir model ve yasal taban olusturulacak olup,
bu planlarin 6ngoérdiigii kosullar c¢ercevesinde hak sahipligi belirleme caligsmasi
yapilmasi, s6z konusu ¢alismalar neticesinde ise bir yenilenme siirecinin baslamasi

hedeflenmektedir.

. SOSYO - KULTUREL HEDEFLER;Planlama alaninda yasayanlarin
saglikli bir ¢evreye sahip olmalari amacina yonelik, kentsel hizmetlerin bdlgede esit

dagilim1 saglayacak kararlarinin getirilmesi hedeflenmektedir.

. EKONOMIK HEDEFLER;Alana iliskin kamu ve kurumlarin gériisleri

dogrultusunda mevcut ve planlanan yatirimlarin korunmasi hedeflenmektedir.

. FiZiKi MEKANA YONELIiK HEDEFLER;Planlama alaninda ticaret +
konut fonksiyonu ve bunun ihtiyacini karsilayacak donati ve hizmet alanlar1 ve ulasim

sistemlerinin olusturulmasi hedeflenmektedir.

. YONETSEL HEDEFLER;Hazirlanacak planin uygulanabilir nitelikteki
kararlar getirmesi hedeflenmektedir.

4.7.4 Planlama Alaninda Mevcut Sorun Ve Potansiyeller

Bagcilar ilgesi Meydani; aldigr yogun gog, yasadigi carpik kentlesme sonucu yatayda
ve dikeyde biiyliyen ancak kentlesme kriterlerini saglayamamis bir durumdayken,
ozellikle son yillarda sosyal ve mekansal yatirim kararlarinin ivedilikle ele alinmasi
gereken mekan parcalarindan biridir. 2007 yilindan itibaren gesitli yatirim kararlaria
ve projelere konu olan Bagcilar Meydan’inin, planlama kavramimin gerektirdigi
biitiinciil bakis agis1 baglaminda ele alinmasi ve ilgenin tasimakta oldugu enerjinin
yansiyabilecegi bir kamusal alan olarak planlanmasi, projelendirilmesi ve
uygulamalarin bu baglamda gergeklestirilmesi gereken bir dnemli bir alandir. Oyle ki,
ilce bugtin farkli projelerin gelistigi hem ticaret hem de konut fonksiyonlar1 agisindan
gerek yatirnmcilar gerekse cevre sakinleri tarafindan tercih edilen 6nemli bir alt
merkezi konumundadir. Gegen yirmi yillik siirece bakilarak bugiin gelinen noktada

ilgenin biiylik bir koy goriinlimiinden, yavas yavas bir kentsel alan goriinlimiine gegtigi
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izlenmektedir. Sahip oldugu niifusa ve gevreye kaliteli bir yasam alani sunabilme
kriterlerinden biri olarak diisiiniilmesi gereken “kamusal alanlar” ve bunun 6rnek alani
olarak da “kent meydanlar1’” konusu burada da onem kazanmakta ve eksikligi

hissedilmektedir.

Kent meydanlarinin tagimasi gereken kimlik ve tasarim d&geleri baglaminda
yerlesmeler acisindan 6nemli odak noktalaridir. Planlama alani biitlinii i¢in de ayni
endiselerle ve bilimsel dogrularla tasarlanmis ve uygulanmis bir kent meydaninin plan
biitlinliigii i¢inde, bir baska degisle ilgili baglamlar1 da diisiiniilerek, kurgulanmali,
projelendirilmeli ve uygulanmalidir.Uygulama siirecleri ve yasal taban gibi
belirleyicilerde gergekei bakis agilari altinda unutulmamasi gereken faktorlerdir. Bu
sorunlara planlama ve kent yonetimi alaninda yasanan koordinasyon ve yonetsel
sistemdeki devamlilik gibi problemler de eklenince projelerin yarim kalmasi,
tamamlanamamasi gibi sorunlar da arkadan gelebilmektedir. Sonugta en dnemli kayip
kamunun olmakta, arzu edilen projelere, servis alanlarna, kentsel mekanlara,
mekansal kaliteye ulasilamadigi gibi kamusal hizmetin aksamasi da en onde gelen

problem olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bagcilar bu anlamda hizla gelisen hem sosyal hem fiziksel yapiya iliskin olarak
gelistirdigi projelerle 6ne ¢ikan ilgelerimizden biridir. flgenin referans noktas: olarak
degerlendirilmesi gereken planlama alanimin yer aldigr “Bagcilar Meydan1” da bu
caligmalar kapsaminda dikkatle ele alinmasi gereken odak noktasi olarak

degerlendirilmelidir.

4.7.5 Planlama Yaklasim

“Bagcilar Meydan1 Kentsel Donilisiim Alan1 Kentsel Doniisim Planlamast ve
Yo6netimi” isi ve bu kapsamda yapilan tiim ¢aligmalar kamu yararinin 6n planda oldugu
bir siire¢ igerisinde yiiriitiilmesi gerekmektedir. S6z konusu proje, herhangi bir konut
yenileme projesi olarak ele alinmayacak olup, Proje alani; Bagcilar’in gerek bugiin
gerekse gelecekte alacagi kimlik ve konum baglaminda sahip oldugu dinamikler ve
0zellikle de 6nemli bir destinasyon noktasi olarak yorumlanmaktadir. Alanin konum
ozellikleri ve sahip oldugu gerek yaya gerekse aracli ulagim verilerinin yani sira
“meydan” kavraminin ve islevinin gliniimiiz ¢agdas kenti acisindan énemi, planlama
ve tasarim stiregleri i¢in 6nemli bir belirleyicidir. Bagcilar Meydani’nin; bir kamusal

alan olarak tasarimi, kentsel odak noktasi olarak sinerji yaratmasi hedeflenen bir
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bulusma noktasi olmasi ve kentsel mekan kalitesi endiseleriyle ele alinan ve
kurgulanan bir bolge olmasi ana ¢ikis noktast olarak kabul edilmistir. Planlama
ilkeleri, doniisiim strateji ve eylemleri ve tasarim konsept, ilke, karar ve ¢oziimleri de

bu dogrultuda tiretilecek olan ¢aligmalardir.

S6z konusu proje, ¢ok boyutlu olarak kurgulanmas1 gereken bir siire¢ olup; karar alma
stirecinde ekonomik belirleyiciler oldugu kadar, sosyal parametreler, kamusal fayda,
istliin kamu yarar1 kavramlar1 ana yonlendiriciler olarak siirecin yapitaslarini
olusturmalidir. Buradan hareketle planlama ve proje model Onerisi; bu parametrelerin
bilinciyle farkli kavramlar1 gozeten ve bir arada degerlendiren bir bakis agisiyla
yapilandirilacaktir. Kentlinin ihtiyaci oldugu alanlarin, mekansal kalitesi,ekonomik
Oomriinii gibi konulari tasarlamanin gerisine atmayan bir zihniyetle ele alip, planlama

ve doniisiim ¢alismlari meydanin ilkelerini yonlendirecektir.

4.7.6 Planlama Yontemi

Planlama Alam Bagcilar ilgesi, Merkez, Sancaktepe, Cinar, Yavuzselim ve Inonii
Mahalleleri’ nin birlesim noktasinda yer alan, ¢evresi ile birlikte 22 hektar biiyiikliige

sahip Bagcilar Meydani ve Cevresini kapsayan alandir.

.
e ]

Sekil 4.28: Calisma Alan1 Yeri ve Mahalle Sinirlar1

Izlenen planlama yontemini ise asagidaki gibi gerceklesmesi gerekmektedir.
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1. Arazi caligmalari, halihazir harita bilgileri, miilkiyet bilgileri, kadastral durum,
sayisal olarak elde edildiginden planlama calismalar1 da sayisal ortamda siirdiiriilmesi

gerekmektedir.

2. 1lgili kurumlara ve Bagcilar Belediye Baskanlig1’na plan hakkinda gériis ve dneriler
sorulmasi, bu Oneriler dogrultusunda planlama c¢alismalar1 yo6nlendirilmesi

gerekmektedir.

4. Ilgili kurum ve kuruluslardan alinan goriislerle mevcut yapilasmanin hangi
kosullarda gercgeklestigi ortaya konularak konut-donati alanlar1 ve yogunluk kararlari

mer’i plan dogrultusunda irdelenmesi gerekmektedir.

5. Ulagim agi, mevcut ulagim iliskileri, eski plan kararlari, yeni olusturulan plan
kararlar, ilce Belediyesi’nin Onerileri ve mevcut sorunlar dikkate alinarak

olusturulmasi gerekmektedir.

6. Yogunluk calismasi i¢in Meri 1/1000 dlcekli Bagcilar Ilgesi Uygulama Imar Planlart

plan kararlar1 ve plan notlar1 dikkate alinmas1 gerekmektedir.

7. Ticaret alanlar1 ve konut alanlarinin ihtiyacglari, mevcut gelisme egilimleri de goz

oniine bulundurularak hareket edilmesi gerekmektedir.

Yapilan c¢aligmalar; bolgenin ¢evre ve dogal yapi verileri 1s18inda saglikli, donati
alanlar1 yeterli bir yerlesim alani olarak yeniden diizenleme ¢alismalaridir. Amag:
uygulanabilir, siirdiiriilebilir, ¢agdas planlama ve tasarim ilkelerine uygun bir kentsel

mekan uretilmesidir.

Karayolu ulagim sistemi i¢inde ulasilabilir bir yerlesme olan Bagcilar’in planlanan ve
gerceklesen rayli ulasim sistemleri ile birlikte ulasilabilirlik oraninin daha da artacagi
aciktir. Planlanan rayli ulagim sistemleri ile ilcede bulunan merkezi is alanlar1 ve
Istanbul’un diger merkezi is alanlariyla da entegrasyonun hedeflendigi goriilmektedir.
Bu durumun, ilgenin Istanbul genelinde ki énemini de arttiracak bolgeyi 6nemli bir
destinasyon alani1 haline getirecegi aciktir. Oysa il¢e sakinlerinin, c¢alisanlarinin,
ziyaretcilerinin bir araya gelip toplumsallagsma, sosyallesme gibi faaliyetlerde
bulunabilecegi kamusal alanlarin ve 6zellikle de bu fonksiyonu tasiyacak ana odak
noktasinin olmayisi ya da yeterli bir ¢dzlimle heniiz kente kazandirilmamis olmas1 da
bu bakis agisiyla degerlendirilmelidir. Ilgede yasayanlar tarafindan “meydan” olarak
tanimlanan Bagcilar Meydani, mevcut haliyle, yogun tasit trafiginin oldugu kavsak

noktalaridir. Ancak bu alan, kisilerin toplanma, sosyallesme gibi ihtiyaclarina cevap
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verememesine ragmen kullanicilar1 ¢evreye ve kentin diger kesimlerine baglama,
aktarma, kenti tanitma Ozelliklerinden dolayr kentin referans ve odak noktasi,

konumundadir.

“Bagcilar Meydan1” kent icin bir kentsel odak noktasi niteligindedir. Sonucta kentin
bugiin geldigi noktada, mekansal kimlik sorunlari ana meydan kurgusunun olumsuz
yonde etkiledigini goriilmektedir. Ulasim odaklarinin bir diigiim noktasi olarak da
goriilen Bagcilar Meydani bu anlamda ilgeye kazandirilmasi gerekli olan yeni bir “kent
meydant “olarak kurgulanmali ve gerceginden hareketle planlanmalidir. Buradan
hareketle yeni olusturulacak olan 6neri proje; merkez niteliginde bir alt bdlgenin arach
ve yaya ulasimini, ¢cevre baglantilarini, parklanma / otopark ve farkli ulasim modlar
arasinda ki transferleri saglar, diger taraftan da yogun konut dokusunu besleyecek,
mekansal kalite ve kullanim kolaylig1 saglayacak tasarim ilkelerine olanak taniyacak

bir vizyon ve igerikte ele alinmali ve uygulanmalidir.

Burada iki temel belirleyici mevcuttur. Ilki uluslararasi planlama,tasarim kabullerinin
de destekledigi bir kamusal alan olarak kentsel imaj, goriintii, estetik ve peyzaj
degerleri agisindan ¢agdas kent meydani tasarim ilkelerine uyulmasi gerekmektedir.
Ikincisi ise, ¢alisma alaninda yasayan niifusun neredeyse yarisinin (%43.64) Bagcilar
Meydant ve cevresinde donati alanlarinin planlanmasi ve gelistirilmesi talebinde

bulunmaktadirlar.

Kentsel mekanlarin sahip oldugu kentsel islevler ve yogunluklar dogrultusunda uygun
ve dogru kullanimi kentsel g¢evrelere cesitlilik, kimlik ve nitelik kazandiracaktir.
Bireylerin, dolayisiyla toplumlarin saglikli, mutlu, kaliteli yasamlarim siirdiiriilebilir
kilmalarinin temelinde yer alan mekansal kriterlerden biri de iyi ¢ézlimlenmis, estetik
ve islevsel degeri birbirini 6telemeden gelistirilmis ¢evresel deger ve kullanimlarin
olusturulmasidir. Burada ki kalite 6zellikle gerekli durumlarda toplanilmasi gereken
bir acik alan niteligiyle 6ne ¢ikan bir baska islevi “toplanma noktas1” olma durumunu
kapsamaktadir ki bu da “mekansal ve islevsel kalite” kavramini besleyen bir diger

faktor olarak kabul edilebilir.

Sonug olarak; s6z konusu alanda ilk basamag teskil eden ve planlama- tasarim ilkesi
olarak kabul edilebilecek olan, arag¢h ulasim yiizeylerinin yeraltinda ¢éziimlenmesi
prensibi, bolgenin gereksinimi olan trafikten arinmis ancak diisey iligkileri optimum
seviyede kurgulanmis bir meydan ¢oziimlemesini gerekli kilmaktadir. Aragli ulagimin

hem fiziki olarak hem de iliskiler, giivenlik, biitlinliik gibi pek ¢ok olguyu delerek
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sagladig dolagim hareketlerini ve bu yapinin mekana kattig1 giiriiltii ve karmasay1
alandan cekerek tamamen yaya birakilmis, 6zgiir ve erisim kolayligi saglanmis bir
“kent meydan1” kendi olusturacag enerjiyle yeniden tiretmek gerek Bagcilar gerekse
kent biitiinii i¢in red edilemeyecek bir art1 deger olarak kazanim saglayacaktir. Bu yeni
vizyon cergevesinde Orgiitlenmesi diiglinilen meydan c¢evresinde filizlenmeye
baslayacak olan yeni olusumlar ve doniisiim hareketleri i¢in de, son derece olumlu etki

olusturcaktir.

74.00

Sekil 4.29: Yeralti1 Otopark Alanina Ait Kesit

4.7.7 1/1000 Olgekli Bagcilar Meydam Kentsel Doniisiim Alan1 Uygulama imar

Planm Alan Hesaplari

Hazirlanan 1/1000 6lgekli Kentsel Déniisiim Uygulama Imar Planinda yer alan
fonksiyon dagilimlar: bir tablo halinde asagida yer almaktadir. Fonksiyon alanlarina

dair alan biiytikliikleri, mer’i imar plani ile karsilastirmali olarak hesaplanmaistir.
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Tablo 4.8: Karsilastirmali Fonksiyon Alan1 Hesaplari

ONAYLIPLAN ONERIiPLAN

FONKSIYON ALAN (m?) ALAN (m?)
KONUT ALANLARI 67246.79 -
TICARET ALANLARI 12107.61 -
79354.4 77187.27
DINI TESIS ALANI 2533.48 3248.35
PARK+YESIL ALANLAR 21684.62 26786.92
MEYDAN (PARK+YESIL ALAN) - 35014.15
21684.62 65049.42
SPOR ALANI - 3167.06
BELEDIYE HiZMET ALANI 2024.72 -
RESMi KURUM ALANLARI 7335.14 7635.63
ORTAOKUL ALANI 9357.98 4732.96
ILKOKUL ALANI - 3701.56
9357.98 8434.52
SOSYO-KULTUREL TESIS (068,24
ALANI
SAGLIK TESIS ALANI 1374.21 5347.21
44310.15 95702.08
TRAFO - 241.75
YOLLAR 67387.86 46868.9
TOPLAM 22000 220000
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BOLUM 5

5. SONUC

1. Kenti yoneten birimlerin arasindaki yetki karmasasinin ortadan kaldirilmalidir
ve gerekli yasal alt yapinin olusturulmasi giiglii ve dinamik yonetigimi

saglayacaktir.

2. Baglant1 yollar diizensizliginin giderilmesi; kent i¢i ve kent dis1 yollarin
tasariminda ulasim master planina sadik kalinmasi gerekmektedir. Kent icin
tasarlanan ulasim master plani uzun soluklu olmalidir. Ulasim master plani
belirli periyotlarda revize edilebilme 6zelligi tagimalidir. Kent i¢i ulagim ana
planinda baglanti yolarinin azaltilmasi ve anayoldan ¢ikiglarin artirilmasi
sonucu yeni bir ikincil yol olusturulmasti, yogun sekilde olusan trafik sorununu
nispeten azaltacaktir. Ana yollar ile baglanti yollar1 arasinda mutlaka entegre

bir yap1 olusturulmasi gerekmektedir.

3. Araziye uygun projeler; Bagcilar Meydanma yapilan/yapilacak projeler,
mabhalli idarenin ve yasayan kentin dogal dokusuna zarar vermemeli bilhassa
oniinii agmalidir. Ulkenin gelismesi adina sabit projelerden siyrilip, her
projenin uygulanacagi alanda arazi analizlerinin yapilip bu c¢ikarimlar
sonucunda tamamen o bolgeye kalict ve akilct projeler gelistirilmesi

gerekmektedir.

4. Ekonomik kaybin dnlenmesi; tasarlanan yol projelerinde gerek yenilenebilir
enerjiyi (glines enerjisi, hidrolik enerji vb.) kullanmak adina, gerekse ekstra
olusabilecek masraflarin Oniine gecilebilmesi adina, planlama, proje ve

uygulama caligmalari itina ile yapilmalidir.

5. Bagcilar Meydaninin otopark sorununu IBB tarafindan yapilan ISPARK “a ait
katli otoparkla ¢ozlime ulasildig: diisiiniilse de zaman igerisinde merkez bolge
icine Ozel ara¢ girisi artacaktir. Bu sebeple baska bir sorunun daha ortaya

ctkmamasi adina akan trafigi etkilemeyecek sekilde, yol ici park olanagi olan
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

yollarda gerekli diizenlemeler yapilarak, Bagcilar Meydanini ¢evreleyen yol

ici otoparklardan maksimum seviyede yararlanilmalidir.

Planlama yapilirken planlamanin gerektirdigi her tiirlii veri ve analiz ¢alismasi

yapilmalidir.

Ortaya ¢ikan trafik, servis, yeni altyap1 ve toplu ulasim gibi ¢esitli ihtiyaglari
yapilacak is ve islemler goz oniinde tutularak yapilmalidir. Yaya trafiginin
artmasi, tasit trafiginin azaltilmasi,meydanin daha  rahat kullanimin

saglayacaktir.

Meydanlarin ¢evresine yapilacak yapilarin tamaminda kapali otopark

disiiniilerek tasarlanmalidir.

Bagcilar Meydan merkezinin ticari anlamda hareketlenmesi ve il¢e niifusunun
bu alana yonelmesi amaciyla sivil toplum kuruluslari, ticari odalar ve yerel

yonetimlerin koordineli ¢alismalar yapmasi gerekmektedir.

Bagcilar Meydan’mma kimlik kazandirabilmek igin sosyal tesisler
diistintiilmelidir.
Bagcilar Meydan’ina tasarim g¢aligmalar1 yapilirken toplum tarafindan kabul

gormiis konumlar dikkate alinmalidir.Kamu yarar1 gozetilerek etkinlik ve

egitim ¢alismalar1 yapilmalidir.

Bagcilar Meydan’ina yapilacak her tiirli list ve alt yapi tesislerinde afet
tehlikelerinin ~ azaltilmast  yoniinde  gerekli  tedbirler  alinarak

projelendirilmelidir.
Kamu yaran gozeterek etkinlik ve egitim ¢alismalar1 yapilmalidir.

Degisen kosullarda hesaba katilarak ve uyum problemlerini ortadan

kaldirmaya yonelik disiplinler aras1 ortak ¢aligmalar yapilmasi gerekmektedir.

Yenilik¢i, esnek ve rekabetci bir ekonomik yapinin olusturulmasi i¢in gerekli

mekansal diizenlemelerin yapilmalidir.

Meydan ve ¢evresindeki yenileme ¢alismalarinin amacina ulasabilmesi i¢in
gerekli mekansal diizenlemeler yapilmali ve bu diizenlemelerde mekansal

uyum ve yasam kalitesi gozetilmelidir.
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17.

18.

19.

20.

21.

Bagcilar Meydan’inin ¢evresinde tasarlanacak olan binalarin yapilasma sartlari

belirlenirken, insan odakl1 kurallar ortaya konulmalidir.

Bagcilar meydan’inda kiiltiirel aktiviteleri paylasma ihtiyacina yonelik alanlar

olusturulmalidir

Yaya trafiginin artmasi, tagit trafiginin azaltilmasi hususu dikkat edilmesi 6zen

gosterilmelidir

Meydan kullanicilarinda giivenlik ve rahatlik hissini arttiracak tasarimlara
gidilmelidir.  Ozellikle gece kullanimlarinda aydinlatma elemanlarinin

yeterliligi 6nem tagimaktadir.

Ulasim master plani ile uygulama imar planinin Ortiismesini saglanmasi

gerekmektedir.
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