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TARIHI IPEK YOLU'NUN KUZEY
ANADOLU GUZERGAH]

Hiiseyin Cinar""-Mehmet Bulut?-ilker Yigit*"™"

Yol, insanlar arasinda gesitli mekan/saha iliskilerini temin eden, yine
insanlarin ve ihtiya¢ maddelerinin bir yerden baska bir yere tasin-
masina imkan saglayan, hayvanlar ile nakil vasitalarinin hareketine
miisait arazi seritleridir. Yer sekilleri, iklim, yiikselti, su, yiyecek ve
konaklama temini ile giivenlik gibi faktorlere bagli olan ulasim; XX.
yiizy1l baglarina gelinceye kadar ¢ok az degisme gostermistir. Tarihi
siire¢ icerisinde yola 6nem kazandiran sey, onun yiiksek standartlar-
da olmasindan ziyade, bir {ilke i¢indeki iki nokta arasinda giivenli bir
sekilde sosyal ve iktisadi iliskilere imkan saglamasidir. Bu nedenle
yollar hangi bakimdan ele alinirsa alinsin insan viicudundaki “kan da-
marlarina” benzetilmistir (Glimiisci, 2011, s.69).

Tarihin en erken yerlesmelerinin yer aldigi Anadolu’da, ge¢misi
cok eskilere giden ve zaman i¢inde gelisme gosteren, ¢ok islek kara ve
deniz yollarindan olusan bir yol ag1 mevcuttu. Bunlara Hitit yollarini,
Asur ticaret koloni yollarini, Pers Kral Yolu’nu, Roma dénemi yol ag-
lar1 ve mil taslari ile Bizans yol aglarini 6rnek verebiliriz (Yavuz, 2006,
s.435). Hic siiphesiz bu yollar arasinda, tarihi ¢ok eskilere inen Ipek
Yolu ayr1 bir 6neme sahiptir. Inalcik’in da belirttigi iizere bu yolun
Orta-Asya’da dogu-bat1 eksenli {i¢ ana kolu mevcuttu. Bunlar: “Giiney
Yolu”, “Fergana-Sogud (Sogd) Yolu” ve kuzeyde “Saka Stepleri ve Ta-
rim Yolu”dur (inalcik, 2008, s.190).

1 Yildirim Beyazit Universitesi.
2 Istanbul Sebahattin Zaim Universitesi.
3 Cankir1 Karatekin Universitesi
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Meshur sarkiyat¢i Franz Taeschner’in ilk cildini 1924’te, ikinci
cildini de 1926’da yayinladig1 ve 2010’da Tiirkgeye ¢evrilen “Osmanli
Kaynaklarina Goére Anadolu Yol Ag1” isimli ¢alisma, bizlere Anado-
lu’daki diger yollar yaninda, Tebriz’den baslayip Bursa’ya ve oradan da
Istanbul ya da Izmir’e ulasan yol giizergahlar1 hakkinda ayrintili bilgi
sunmaktadir. Taeschner bu ¢alismasinda, giiniimiiz Anadolu yol ag1-
nin, kervan yollarindan olusan daha eski bir sistem {izerinden gelisti-
gini ve bunun da en azindan I. Diinya Savasi sonlarina kadar siireklilik
arzettigini; ancak bu eski yol sisteminin, birbirine uyumlu bir resim
olusturacak kadar iyi bilinmedigini belirtir. O, Anadolu yol ag: ile ilgili
calismasinda, Osmanli doneminde yaygin olarak kullanilan yol agi-
nin tespitinde baslica {i¢ ana kaynak kullanmis; bunlar: Osmanli pa-
disahlarinin seferlerinin yer aldig1 savas ruznameleri, Hac1 Kalfa (Ka-
tip Celebi)’nin Cihanniima’s1 ve Evliya Celebi’nin Seyahatnamesi’dir
(2010, 11, ss.69, 71-97).

Ipek, medeniyet tarihinin genel seyri icinde, servetin, siyasal ve
sosyal prestij ve egemenligin sembolii, kitalararasi iletisim ve ticare-
tin konusu, sanat iisluplarinin yayilisi i¢in temel madde olma 6zelligi
tasimistir. Medeniyetler arasinda yasanan mal degisim ve iletisimi,
buharli gemilerin agir yiikler tasimaya baslamasina kadar, kendisi gibi
yiikte hafif, pahada agir mallar arasinda 6nemli bir yere sahip olmus-
tur. Ipegin Cin’de baslayan seriiveni, Italya’ya, Fransa ve Ingiltere’ye
kadar uzanmus; Tiirk tarihinde de 6nemli bir yere sahip olmustur. Bu
maddenin Cin ve Orta Asya’dan baslayarak Akdeniz’e kadar uzanan
ticaret yollarinda tasinmasiyla, Tiirk devletlerinin zenginlik, kudret
ve medeniyetlerine 6nemli katki saglanmistir (Inalcik, 2008, s.185).
Ipek, 6zellikle de, XIII. yiizyildan XVIIL yiizyila degin, Bat1 iilkeleri-
nin uluslararasi degisim ve zenginliklerinin baslica kaynagi olmustur
(Inalcik, 2000a, 5.269).

Cin-Bat1 yolu i¢in ilk kez, XIX. yiizyilda Alman cografyaci ve jeo-
log Ferdinand von Richthofen, “Biiyiik Ipek Yolu” deyimini kullanmis
ve bu deyim zamanla genel kabul gériimiistiir. Bu yolda, zaman i¢inde
yalniz Cin’in ipekli kumaslar1 ve madenleri ile degerli porselen taslar1
tasinmamis; Hindistan’in baharat ve tekstil {irlinleri, bu yolun gectigi
diger iilkelerde iiretilen kiirk, tahil, yag, sarap, bal gibi diger iiriinler,
batiya, bu yol ve ona bagli ticaret yollariyla ulastirilmustir (Inalcik,
2008, s.185; Can, 2008, s.77).
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Harita 1. Kadim ipek Yolu (Kaynak: Barraclough, 1980, s. 71)

Cin ile Orta Asya, iran ve Akdeniz arasinda ipek tagimay1 kontrol
eden “Ipek Yolu”nun tarihi, asag1 yukar1 MO 1V. yiizyila kadar iner.
Kayitlara yansidig kadariyla da en erken MO 1. yiizyildan beri, Orta
Asya gocebe halklari, Dogu ile Bati, Cin ile Ortadogu ve Akdeniz diin-
yasi arasinda mal ve kiiltiir aligverisine araci olmuslardir. Gogebeler,
cift horgiiclii giliclii develeriyle ¢oller ve buzlu daglar iizerinden Cin’in
kiymetli mallarini yillarca tasimislardir (Inalcik, 2008, ss.190,194-
195). Kervanlarin karsilikli gidip gelmelerinden dolay1 bu yola ayni
zamanda “Kervan Yolu” da denilmistir. ipek Yolu zamana ve sartlara
bagli olarak, sonradan acilan ikinci derecedeki yollarla, Bat1 Asya ve
Akdeniz’e uzanan, yaklasik 64.000 km uzunlugunda ticari bir yol se-
bekesine doniismiistiir. Bu yolun en eski giizergahlari, Cin’den basla-
yarak Afganistan ve iran iizerinden Akdeniz’e ve oradan da Avrupa’ya
ulasirdi1 (Pamuk, 2007, s.216). Bu cercevede tarihi Ipek Yolu’nu, tek
bir glizergah olarak diisiinmemek gerekir. Zira s6z konusu yol ve bu
yola bagli, zamana ve mekana gore degiskenlik arzeden ¢esitli tali yol-
lar, yeni giizergahlar ile eklemlenen bir yol sebekesi olarak algilamak
ve degerlendirmek gerekir.

Dogu’da Cin topraklarindan baslayan Ipek Yolu, Hazar Denizi’ne
geldiginde iki kola ayrilir. Bir kol, Hazar Denizi'nin giineyinden
Ortadogu’ya, Arap Yarimadasi’na, kimi yerde kara, kimi yerde deniz
yoluyla Misir ve diger Kuzey Afrika iilkeleri ile Akdeniz’e kiyis1 olan
Anadolu, Bizans ve diger Avrupa {ilkelerine ulasir. Ilk baslarda uzun
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siire bu yol kullanilmistir. Bugiin Iipek Yolu denince de akla genellikle
bu giizergah gelir. Diger kol ise Hazar Denizi’nin kuzeyinden, kimi yer-
de kara yolu ile kimi yerde de gemilerle Karadeniz’e kiyist olan Anadolu
kentlerine, Bizans’a, Tuna Nehri ve kollar1 vasitasiyla Orta Avrupa’ya,
Volga, Don ve Dinyeper nehirleri ve bu nehirlere bagli suyollar1 vasita-
styla Baltik Denizi’'ne, oradan da Kuzey Avrupa iilkelerine ve Ingiltere’ye
kadar ulasir. Bu yol, digerine gore daha ge¢ donemlerde kullanilmaya
baslanmustir. Iklimin ve tabiat sartlarinin zorlugunun bunda payi fazla-
dir. Bilhassa Avrupa’nin giiney kiyilarinin daglik olmasi (Pirene, Alpler
ve Balkan daglar1), Akdeniz yoluyla gelen ticaret mallarinin Orta ve Ku-
zey Avrupa’ya gegmesinde onemli engel teskil etmekteydi. Bu nedenle,
Hazar Denizi’nin kuzeyinden gegen ve Avrupa’daki su yollari ile Baltik
ve Kuzey Denizi’ni kullanan ticaret yolu, Orta ve Kuzey Avrupa tilkeleri
icin uzun bir siire 6nemini korumustur (Can, 2008, s.78; Yildizdag,
2005, ss.13-16; Bozkurt, 2000, ss.369-373). Zamanla uluslararas: tica-
retin en 6nemli maddesi haline gelen ipegin tasindig: yollara hakim ol-
mak ve buralar1 kontrol altinda tutmak, Avrasya’daki ¢atismalarin belli
basli konusu haline gelmistir (inalcik, 2008, s.189).

ipek Yolu’'nun Anadolu Glizergahi

Bir¢ok medeniyete ev sahipligi yapmis olan Anadolu, tarihin ilk donem-
lerinden itibaren jeomorfolojik yapis1 ve jeopolitik konumu nedeniyle
onemli bir ulasim agina sahip olmus, dogu ile bat1 arasinda adeta “kop-
rii” olmustur. Anadolu’nun fiziki cografya ozellikleriyle, farkli sosyo-
ekonomik ozelliklere sahip medeniyetler arasinda bulunmasi, kisaca
“cografi konumu” bunda belirleyici olmustur. Yukarida da belirtilen yol
ag1 sitemleri de bir bakima bu cografi konumun bir soncudur.

Ipek Yolu; baglantilari/kollar1 degiskenlik gosterebilen doguyu
batiya baglayan yol sebekesinin meshur ismidir. Bilindigi iizere Ipek
Yolu'nun gectigi gilizergahlarla ilgili gegmisten gilintimiize ¢esitli yollar
cizilmis, goriisler ileri siiriilmiistiir. Bu goriisler arasinda, Ipek Yolu’nun
kollarindan birinin, giineyden Akdeniz’e, bir digerinin Hazar Denizi do-
gusundan Karadeniz’in kuzey sahillerine ulastig1 6ne ¢iksa da, tarihi
slirec icerisinde Anadolu’dan gecen gerek kara gerekse deniz baglantili
yollar1 da goz ardi1 etmemek gerekir. Nitekim bu konu {izerine yapilan
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cesitli calismalarda bu yolun, Anadolu’dan gegen giizergahlari ile ilgili
cesitli goriisler ileri siiriilmekte, ¢izimler yapilmaktadir. Bilhassa yapi-
lan ¢izimlerde, yolu belirleyen jeomorfolojik ve tarihsel faktorlerin géz
ontinde bulundurulmasi biiyiik 6nem tasimaktadir.

Bizans déneminde kullanilan ham ipegin agirlikli olarak mensei
Cin’di. Cin’den gelen emtianin takip ettigi glizergdh genel itibariyla
fran’d1. Zaman zaman bélgede yasanan savaslar, ticari trafigi aksatmis
ve fiyatlarin firlamasina neden olmustur. Bu dénemde, Venedikliler’in
Bizans’tan elde ettikleri ticari imtiyazlarla, ipekli kumaslar Italya’da
da genis bir pazara kavusmustur. Yine bolgede gerceklesen ticarette,
bilhassa Ani Ermenileri’'nin Bizans ile Islam memleketleri arasinda
araci rol oynadiklar1 bilinmektedir. Bu donemde uluslararasi ticaret
yolu, Azerbaycan’da Aras Vadisi'ni izleyerek Ani’ye geliyor, oradan
Kars ve Karin (Erzurum) {izerinden Trabzon’a; oradan da deniz yoluy-
la Istanbul’a ulasiyordu. Bélgedeki ticareti agirlikli olarak Seddadiler
himaye ediyordu. Selguklular’in bolgeyi zabtetmesi iizerine (1064),
Ani Ermenileri’'nden bir kismi1 Kirim’a go¢miis, ticaret de agirlikli ola-
rak Tiirklerin kontroliine gecmistir (Inalcik, 2008, ss5.204-205).

Orta Asya’da Cengizogullar1 arasinda yasanan miicadele sonucun-
da, Cin ipeginin batiya gelisi 1300’lerde kesintiye ugradi. Bu durumda
devreye Iran ipegi girdi. Iran’daki ipek iiretimi, Islam Dini’nin bélgede
yayllmasindan 6nceye dayanir. Bu dénemde Cin Imparatorlugu, Orta
Asya’da Sir-Derya’ya kadar yayilmis, Kuzey Iran’da Taberistan’a gir-
misti. fran’da yerli ipek iiretiminin baslangici bu yillara kadar gider.
Sonraki yillarda Taberistan, yerli ipek {iretiminin merkezi olmustur
(Inalcik, 2008, s.198).

Mogol Imparatorlugu’nun hakim oldugu XIII. yiizyilda, Dogu’nun
bahrat ve ipeginin Anadolu {izerinden Bati’ya, oradan da Avrupa {il-
kelerine ulastirilmasi Inalcik’in da belirttigi gibi, yeni yollarla ayr1 bir
onem kazanmistir. Bu dénemde Anadolu, dogu-bati ticaretinde ana-
yol (sahrah) olmus, Italyan tiiccarlar Uzakdogu ve Iran kervanlarini
karsilamak iizere sadece gilineyde Ayas’a ve kuzeyde Trabzon’a git-
mekle kalmamuislar, ayn1 zamanda igerideki Sivas ve Konya’ya kadar
da gitmislerdir. (Inalcik, 2003, 5.127). Bu dénemde, Iran’da ham ipek,
Hazar Denizi’nin giineyindeki Ciircan, Amul, Mazenderan, Gilan,
Semahi ve Sirvan eyaletlerinde iiretilir ve Tebriz pazarinda satilirdi.
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Burada, tiiccarlar tarafindan satin alinan ipegi tasimak iizere kervan-
lar kurulurdu. Kervanlar, buradan iki 6nemli dagitim merkezi olan
Erzurum’a ve Halep’e dogru yola ¢ikardi. Kimi zaman Erzurum’dan
sonra Trabzon-Istanbul deniz yolunun kullanildig1 da olurdu. An-
cak Iran kervanlari cogunlukla Anadolu giizergahini izlerdi. Bilhas-
sa [lhanlilar déneminde (XIII. yiizyilin ikinci yarisi ile XIV. yiizyilin
ilk yarisinda), kervanlar Sultaniye-Erzurum-Erzincan-Sivas yoluyla
Konya’ya ve Istanbul’a ulasirdi (Alkan, 2006, s.142).

Bursa’nin dnemli bir ipek merkezi olmasindan &énce Iran ipek
kervanlarinin Akdeniz iilkeleri icin transit merkezi, agilikli olarak Is-
kenderun Korfezi (Halep-Ayas) olmustur. Genel itibariyla Osmanli
déneminde de, yukarida da belirtildigi iizere Tebriz ipek kervan yolu,
Aras Nehri Vadisi’'ni (Sa’d Cukuru) izleyerek Erzurum’a ulasirdi.
Erzurum’dan sonra Erzincan, kavsak noktasinda bir merkezdi. Ora-
dan kervanlar ya kuzey yolunu, Kelkit Vadisi iizerinden izleyerek To-
kat {izerinden Bursa’ya yonelirdi. Bu arada, ayni yol iizerinde Iran ve
Giircistan ipeginin bir baska nakil merkezi olan Trabzon’a giden bir
yolu da mevcuttu. Kervanlar ya da Erzincan’dan giineye yonelen ikinci
yolu takip ederek, Kemah-Cemisgezek {izerinden Firat Vadisi’'ni iz-
leyerek, bu nehir {izerinden Birecik’ten Helep’e ulasirdi. Tebriz’den
batiya giden bir baska giiney yolu, Meraga-Van-Bitlis yoludur. Bu yo-
lun devami Halep’e uzanan ipek kervanlar i¢cin dogudan gelen esas
ana yolu teskil etmekteydi. Bu giizergah, Van Golii’niin kuzey kiyisin-
dan Ahlat-Bitlis istikametinden, biri Diyarbakir’a, digeri de Mardin’e
giden iki yola ayrilir ve Urfa-Birecik-Ayntab-Kilis iizerinden Halep’e
uzanird: (Inalcik, 2008, 5.226). Ipek ticaretinde Bursa’yla rekabet ede-
bilen en 6nemli pazarlardan biri, hi¢ sliphesiz, giineyde Bitlis-Diyar-
bekir-Mardin giizergahini kullanan, Iran kervanlarinin yiiklerini geti-
rip bosalttiklar1 Halep’ti (Inalcik, 20004, 5.276).

Tebriz-Bursa: Kuzey Anadolu ipek Yolu

XIV. yiizyilda Iran’da Ilhanli Imparatorlugu’'nun ¢6kmesi (1335) ve
Bat1 Anadolu’da Osmanlilarin ortaya ¢ikmasiyla, politik ve ticari agir-
lik merkezi, Bat1 Anadolu’ya kaydi ve ticaret yollar1 diizeninde bir ta-
kim degisiklikler yasandi. XIV. yiizyill sonunda Osmanli Devleti’nin
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hem politik hem de ticari merkezi olan Bursa, Anadolu’nun en énemli
ticaret merkezi ve dogu - bati ticareti i¢in bir ambar oldu. 1391yilina
gelindiginde Bat1 Anadolu’nun Balat, Efes ve Foga gibi ticaret merkez-
leri de Osmanli denetimine ge¢misti. Artik Iran kervanlar1 bu limanla-
ra Bursa yoluyla ulasir olmustu. I. Bayezid (1389-1403) hakimiyetini
Amasya ve Tokat yoluyla doguda Erzincan’a kadar yayarak, bolgeden
gecen kervan yolunun denetimini ele gecirmisti. Iran ipek kervanlari
sonraki yillarda daha ¢ok Trabzon iizerinden Istanbul’a giden denizyo-
lu yerine, karadan Bursa’ya giden yolu tercih eder olmuslardi. Biitiin
bu gelismelerin 15181 altinda Bursa’nin uluslararasi pazar konumuna
yiikselmesini, XIV. yiizyilin ortalar1 olarak tarihlemek miimkiindiir.
Sonraki donemde yasanan siyasi ve iktisadi gelismeleri (dogu seferle-
rini), bir bakima Tebriz-Bursa giizergdhini denetim ve kontrol altinda
tutma ¢abalar1 olarak da degerlendirmek miimkiindiir. Bu dénemde
Bursa, kuskusuz ipek ticaret ve sanayiinin biiylik merkezlerinden biri
olmustur (inalcik, 2000a, ss.274-275; 2003, 5.130; 5.2008, 5.218).

Ipek Yolu'nun Anadolu'nun kuzeybati kesiminden gegen
giizergahi, genel itibariyla Ibn-i Battiita'nin 1334’te Iznik’ten
Kastamonu’ya giderken izledigi yoldur. Bu giizergahin, Bizans do-
neminde dogudan iznik’e giden eski anayol oldugu kabul edilir.
Ibn Batttita Iznik’ten sonra takip ettigi giizergahtan bahsederken,
Mekece koyilinde bir fakihin evinde gecirdigini geceden baslayarak,
Yenice, Geyve, GOyniik, Mudurnu, Bolu, Gerede, Borlu iizerinden
Kastamonu’ya olan yolculugunu ayrintilariyla anlatir. Bu yol, yukarida
da bahsedildigi {izere Bursa - Karadeniz baglantisinin saglandig eski
yoldur. (Ibn Battiita, I, 2004, ss.431-439).

Inalcik, Ipek Yolu’nun Anadolu’nun kuzeybati kesiminin iki kis-
ma ayrildigini belirtirken, bu yollardan birinin, Ankara-Beypazari-
Nallthan-G&yniik giizergahi oldugunu, digerinin de yukarida bahsedi-
len Ibn Batt(ita’nin takip ettigi Iznik’ten baslayip, Sakarya iizerinden
Mekece’ye, oradan da Geyve, Tarakli Yenicesi, Goyniik ve Mudurnu
izerinden Bolu’ya uzanan yol olarak verir. Bu bolgede ilk zamanlarda
ibn Batttta’da da oldugu gibi, yolcularin zaviyelerde misafir edildi-
gini, sonraki yillarda da islek bir yol olan Tarakli-Géyniik-Mudurnu-
Bolu giizergahinda yolcular i¢in kervansaraylar ve hamamlar yapildi-
gini1 belirtir. Yine Evliya Celebi’ye yapilan atifla, XVII. yiizyilda, Ta-
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rakli Yenicesi’'ndeki hamam ve bes adet han ile Yildirim Bayezid’in
Goyniik’teki hamami, kervan yolu {izerindeki yolcularin ihtiyaglerini
karsilayan 6nemli tesisler olarak zikredilir (Inalcik, 2008, s.219). Hig
siiphesiz benzer hayrata giizergahin devam ettigi diger sehir ve kasa-
balarda da rastlanir.

Osmanli ve 6ncesi dénemlerde Istanbul’dan Anadolu’ya ve &tesi-
ne uzanan gerek sag, gerek orta, gerekse sol kolun takip ettigi yollar,
izmit’e (iznikmid) kadar aynidir. Izmit’ten sonra yollarlar ayrilir; Lefke-
Sogiit-Eskisehir istikametine giden giizergah sag kol, konumuz gerge-
vesinde ele alinan Anadolu’nun Kuzey bolgesini takibeden giizergahlar
da orta ve sol kol olarak adlanrilir (Halagoglu, 2002, ss.51-94).

Taeschner’in Anadolu’da ele aldig1 yollar i¢inde ipek ticaretinin
ve liretiminin énemli merkezlerinden olan Bursa’nin diger sehirlerle
olan baglantis1 bizim i¢in ayr1 bir énem tasimaktadir. Zira Bursa, Ipek
Yolu'nun Anadolu’daki 6nemli kavsak noktalarindan biridir. Bursa’dan
Istanbul’a yapilacak yolculuklar icin Taeschner iki ana giizergahi &ne
cikarir. Bunlardan biri [zmit, digeri de Marmara Denizi iizerinden
gecmektedir. Istanbul tarafindan gelindiginde izmit’e kadar uzanan
giizergah Anadolu’ya giden diger yolla ayni, Izmit’ten sonra Bas Is-
kelesi - Karamiirsel - (Bas Iskelesi’nden) Dil Burnu - Hersek - Yalova
- Samanli - Katirli ve Bozburun olarak devam etmektedir. Marmara
Denizi’'nden Gemlik Korfezi’ne ulasan ve oradan devam eden giizergah
da Bozburun - Armutlu - Fistikli - Kumla - Gemlik - Kursunlu - Al-
tuntas - Mudanya - Tirilya (Zeytinbag1) iizerinden Bursa’ya yonelmek-
tedir. Deniz yolunun bir bagka giizergahi da Istanbul-Mudanya-Bursa
yoludur. Istanbul’dan Mudanya’ya yapilan deniz yolculugunda en fazla
kullanilan giizergah ise Sarayburnu - Heybeliada (Halki) - Mudanya
yoludur. Mudanya’dan sonraki yol, Niliifer Cay1 tizerindeki k&priiden
gecerek Bursa’ya ulasmaktadir. Istanbul’dan Bursa’ya giden kervanla-
rin en ¢ok kullandiklar1 giizergahlar arasinda Hersek’ten sonra karsiya
gecilen ve oradan da Gemlik Korfezi ve Iznik Golii arasindaki dar gegit-
ten gecilerek Bursa’ya ulasilan yoldur (Taeschner, I, 2010, ss.116-122).

Tebriz - Bursa yolu i¢in 6nemli bir giizergdh olan Anadolu’da-
ki sol ve orta kol iizerindeki menzil giizergahlari hi¢ siiphesiz Kuzey
Anadolu’dan gecen Ipek Yolu ile kimi yerde ayni yolu takip etmekte,
kimi yerde de yollar1 kesismektedir. Bu giizergdhta yer alan sol kol;
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iznikmid (izmit) - Sapanca -Hendek - Diizce Pazar1 - Bolu - Gerede
- Bayindir (Hamamli) - Cerkes - Karacalar - Karacaviran - Koghisar
- Tosya - Hac1 Hamza - Osmancik - Hacikodyii - Merzifon - Amasya -
Turhal - Hinis (Sivas’a bagli Tanabad Nahiyesi’'nde) - Tokat - Sivas
- Deliklitas - Kangal - Hasan Celebi - Hasan Patrik - Malatya seklinde
Bagdat’a devam etmektedir. Ayrica Sapanca’dan ayrilan ve orta kol
olarak da adlandirilan gilizergdh ise: Geyve -Tarakli - Torbali - GOy-
niik - Nallihan - Beypazari - Ayas iizerinden Ankara’ya ulagsmaktadir.
Buradan da bir kol, Yahsihan - Kirsehri - Kayseri istikametine git-
mekte, diger bir kol da Kalecik - Osmancik {izerinden Merzifon’a dog-
ru devam etmektedir. Bu arada sol kol, Merzifon’a kadar orta kol ile
ayni glizergah ve menzilleri kullanirdi. Sol kolun buradan sonra takip
eden giizergahi; Ladik (Golgeli) - Sonisa (Ulukdy) - Niksar - Tilemse
(Yolkaya) - Hac1 Murad (Murad Kalesi) - Koyulhisar (1843’ten sonra)
- Karahisar-1 Sarki - Siran - Kelkit (Ciftlik) - Karakulak ve Agkale iize-
rinden Erzurum’a devam etmedir. Buradan, Kars yoniine giden yol;
Hasan Kal’a (Pasinler) - Mecengerd - Kara Hamza iizerinden Kars’a
ulagsmaktadir. Erzurum’dan Tebriz’e giden yol ise Mecengerd menzi-
linden ayrilip Veli Baba - Molla Siileyman - Yoncali - Diyadin tizerin-
den Bayezid’e; Erzurum Ahisha yonii ise Kizilkilise - Egil - Oltu - Nik
- Gole - Ardahan - Sekr ve Ahisha olarak devam etmektedir. Sol kol
tizerinden ayrica Erzurum - Bayburt - Giimiishane {izerinden Trabzon
Bolad Han’a bir giizergdh bulunmaktadir (Hal¢oglu, 2002, ss.52-94).
Yukarida belirtilen sol ve orta kola ait yollar, Kuzey Anadolu’dan ge-
cen Ipek Yolu giizergahi icin hem giivenlik, hem ulasilabilirlik, hem
de fiziki cografya 6zellikler bakimindan 6énemli ipuglar1 vermektedir.

Osmanli ordularinin, 6zellikle Iran {izerine yaptig1 seferlerde genel-
de Anadolu’daki sag kol olarak adlandirilan yol takip edilmis, Eskisehir
ve Konya iizerinden Eregli’ye kadar gidilmis ve buradan Sivas’a ve ora-
dan da Erzurum {izerinden Iran’a, Tebriz’e ulasilmistir. Anadolu’nun
tamami1 Osmanli hakimiyetine gectikten sonra, dogu ve bat1 arasindaki
ticaret, ilk zamanlarda ordu yolu olarak kullanilan bu giizergahtan ger-
ceklestirilmis; bilhassa XVII. yiizyildan itibaren de dogu-bati ticareti
icin en 6nemli giizergah, Anadolu’nun kuzeyinden uzunlamasina ge-
¢en ve Bolu iizerinden Amasya, Tokat ve Sivas’a uzanan ve Erzurum’da
tekrar bir araya gelen, buradan da yaklasik olarak eski ordu yolundan
Tebriz’e giden yol kullanilmistir (Taeschner, I, 2010, 5.227).
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Taeschner Anadolu’daki yol giizergahlarindan bahsederken Ku-
zey Anadolu iizerinden giden kervanlarin takip ettikleri yollarla ilgili
de 6nemli bilgiler vermistir. Burada, bir taraftan Diizce ya da Mudur-
nu lizerinden Bolu’ya ¢ikan ve oradan Amasya - Tokat ve Erzurum’a,
diger taraftan Beypazari iizerinden Ankara’ya ve oradan da Amasya -
Tokat ve Sivas’a ulasan yollar ayrintili olarak ele alinmistir. Bu yollar
icinde Evliya Celebi’nin de zaman zaman kullandigi hem Mudurnu
tizerinden giden eski yol, hem de Diizce iizerinden giden yeni yol iize-
rinde de durulmus; kuzeyden doguya giden ana yol, bazi tali yollar
disinda; Hendek - Diizce - Bolu - Gerede - Bayindir (ya da Hamamli)
- Cerkes - Karacalar - Karacaviran - Kochisar - Umurlu - Hact Hamza
- Osmancik - Hacikdy - Merzifon (Amasya) - (Tokat ) Niksar - Haci
Murad - Karahisar - Kelkit ve Agkale iizerinden Erzurum’a dogru uza-
nan giizergah verilmistir (Taeschner, I, 2010, ss.226-283). Taeschner
tarafindan verilen XIX. yiizyildaki yol ag1 listesinde de, Anadolu sol
kol sistemi i¢inde Tokat’a giden kuzey kervan yolu {izerinden Niksar
- Koyluhisar - Karahisar - Siran - Kelkit Ciftligi - Askale - Erzurum
uzantisi ve buradan da Oltu - Ardahan - Ahiska - Kars - Dogubayezid
ve Van’a ulasildig1 yer almaktadir (Taeschner, II, 2010, s. 50, 53 dip-
not 8). Bu bilgiler bize Anadolu’daki kadim yollar hakkinda pekistirici
ipuglar1 sunmaktadir.

Uluslararasi ticarete konu olan rotalar tesadiifi olarak tercih edil-
mis glizergahlar degildi. Uzun mesafe ticaretinde yolcular i¢in birinci
sirada gelen husus, “en kisa siirede hedefe ulagsmak” degil, “giivenlik
icinde, maddi ve manevi kayba ugramadan yolculuk etmek”ti. Bu ne-
denle yolcular genelde arazinin gegise en uygun yerlerini izliyorlar,
ucurumlar, dag gecitleri gibi tehlikeli yerlerin miimkiin oldugunca
uzagindan gegiyorlardi. Giizergahlar genelde bu sekilde, yani dene-
yimlerle ortaya ¢ikmisti (Alkan, 2006, s.142). Bir yolculugun giivenlik
icerisinde gerceklesmesi, Selguklu, Beylikler ve Osmanli donemlerin-
de devlet ricalinin olduk¢a 6nemsedigi konular arasinda yer aliyor-
du. Zira yapilan tesisler ve giivenli bir ulasim i¢in kurulan teskilat
ve alinan tedbirler bunu ispat etmektedir. Calismanin bu kisminda,
Anadolu’nun kuzey bdlgesinden gecen Ipek Yolu giizergahi {izerinde
durulacak ve bu yolun iizerindeki yerlesme birimleri incelenecektir.
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Bayezid'den Bursa ve istanbul’a ipek Yolu'nun
Kuzey Anadolu Gtizergahi

Yukarida da ifade edildigi iizere ipek Yolu’nu en ¢ok bilinen ve dillen-
dirilen gilizergahi Karadeniz’in kuzey sahilleri ile glineyde Akdeniz’in
dogu sahili (Payas)dir. Ancak Anadolu’nun kuzeyinden ve giineyinden
gecen bir yol ve ticaret kervani hig bir vasita degisikligine ihtiya¢ duy-
madan ve tarihi slirecte 6nemli birer iskan merkezi konumunda olan
sehirlere ugramadan ge¢mesi ne kadar dogrudur? Elbetteki karlilik
ve yapilabilirlik anlaminda Asya, Avrupa ve Afrika arsinda dogal bir
koprii olan Anadolu, Ipek Yolu'nun ana giizergah1 konumdaydi. Ni-
tekim Anadolu yol agi, tarihin her déneminde 6énemini korumustur.
Miisliiman Tiirkler’in Anadolu’da iskaniyla birlikte de bu gilizergah ve
yol ag1 daha bayindir hale getirilmis ve senlendirilmistir. Bu durumu
gostermesi acisindan kisaca Selguklu, Beylikler ve Osmanli dénemin-
deki ulasim sistemine, alinan tedbir ve yapilan ¢alismalara bakmakta
fayda vardir.

Selguklu ve Beylikler doneminde yeniden organize edilen ulasim
ag1 sistemi icinde yollardaki hanlar ve kervansaraylar 6nemli yer tut-
maktadir. Kervansaraylar, kervanlarin giivenligi ve konaklamasi i¢in
anayol kenarinda tesis edilen yapilardir. Uzaktan bakilinca bir kale
gibi goriinen, i¢lerine girildigi zaman kervan kafilelerinin her tiirlii
ihtiyaclarini karsilayacak bir teskilata sahip olan bu binalar, Selguklu
sultanlar1 ve yiliksek devlet gorevlileri tarafindan biiyiik ticaret yolla-
11 lizerinde, yaklasik 30-40 km’lik mesafede yer alan her menzil igin
yaptirilmustir. ki menzil arasindaki uzaklik, yiiklii bir hayvanin ve ya-
ninda yiiriiyen yayanin, safaktan giinbatimina kadar kat edebilecegi
mesafedir. Bu mesafe, yolun meyline ve ylizeyin durumuna gore biraz
degisse de ortalama 30 km’dir. Kervanlar buralarda gecici olarak ko-
naklar, beraberlerinde getirdikleri mallar1 pazarlar ve para islemlerini
yaparlardi (Ozergin, 2009, s.9; Atan, 1990, s.105; Akalin, 2002, s.25;
Ozcan, 2006, s.30-31).

Selguklu kervansaraylarinin iki 6nemli amaca yonelik olarak ya-
pildig1 bilinmektedir:

a) Issiz yollarda ticaret ve yolculuk giivenligini saglamaktir ki, bu

sebeple her biri hemen hemen bir kale niteliginde insa edilmistir.
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b) Misafir kalan yolcu ve kervanlarin dinlenmesini saglamak. Bu-
nun i¢in de kervansaraylarda, yatakhaneler, ashaneler, mescid,
hamam, hastane, nalbant vb. her tiirli ihtiyaca cevap verebile-
cek hizmetler sunulmustur (Halagoglu, 2002, ss.10-11).

Osmanli déneminde bir nevi jandarma kuvveti olarak yollarda ve
gecitlerde asayis ve emniyeti saglamak, yolarin muhafaza ve tamir is-
lerinde ¢alismak, 1ssiz yerleri senlendirmek gibi amaglar icin derbent
teskilat1 kurulmustu. Derbendler 6nemli gecit noktalarinda bulunmak-
taydi. Buglinkii anlamda devlet biinyesinde polis ve jandarma kuvveti
yer almadig icin yollarin ve gegitlerin emniyeti derbendgiler tarafindan
temin edilirdi. Derbendler daha ziyade iskan noktalarinin az oldugu
1ss1z yerlerde tesis ediliyordu (Orhonlu, 1990, ss.10-65). Yolcularin
konaklamasi i¢in han ve kervansaray gibi mekanlarin bulunmadig yer-
lerde ise kervanlar zaviyelerde ya da tekkelerde konaklarlardi. Yoldan
gecenlerin yararlanmasina acik bir ev olarak tanimlanabilecek zaviyeler,
bir bakima yolcularin doyurulmasi ve barinmasi i¢in uygun mahallerdi
(Faroghi, 1994, s.76). Nitekim yukarida da bahsedilen Tancali seyyah
ibn BattGta’nin Anadolu’daki seyahatinde, genelde Ahi zaviyelerinde
misafir olmasi, bunun en giizel 6rneklerindendir.

Bilhassa Anadolu Selcuklulari déneminde kurulan hanlar/ker-
vansaraylarla, Osmanli déneminde tesis edilen derbend teskilati, {ilke
icerisinde ulasimin rahat ve giivenli bir sekilde saglanmasini, tiiccar-
larin ve kervanlarinin kolayca dolasabilmelerini temin etmek ve ticari
hayatin kesintiye ugramasini 6nlemek icin alinan énlemlerdendi (Gii-
miiscii ve Yigit, 2012, s.92).

Pek ¢ok yerde oldugu gibi Anadolu’da da kervan yollari, binler-
ce yil boyunca toplumlar arasindaki iliskileri saglayan baglantilar ol-
mustur. Eski yollar, asilan bélgenin cografi kosullarinin imkan verdigi
giizergahlari ve dogal gecitleri izlemistir (Okse, 2005, 5.16). Iste tarihi
ipek Yolu, Anadolu’da (Bayezid - Bursa ve Istanbul arasi) takip ettigi
giizergah ile Selguklular, Beylikler ve nihayet Osmanli doneminde ana
yol olarak kabul edilen giizergahin ayn1 olmasi pek tabiidir. Zira ka-
rayolu ulasiminda XIX. yiizy1l sonlarina degin 6nemli bir degismenin
olmadigl, hatta yeni karayolunun da eski tecriibelere dayali olarak ve
bir kiiltiirel devamlilik arzeden giizergahi takip ettigi rahat¢a goriil-
mektedir. Iste séz konusu bu kiiltiirel devamlilik, dogal faktérlerin
etkisi ve insan oglunun zekasi ve tecriibesiyle adeta Anadolu sathina
kazinmis bu yol gilizergdhinda bugiin bile ¢ok az degisiklik yapilmistir.
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Tebriz’den yola ¢ikan bir kervanin, Bayezid’den giris yaparak, Bur-
sa ve Istanbul’a ulagmast igin Ipek Yolu’nun Kuzey Anadolu giizergahi
tizerinden takip ettigi yolun tespiti i¢in yapilan inceleme ve ¢alismalar
neticesinde su sonuglar elde edilmistir:

Yapilan Calismalar

Bu safthada mevcut yerli ve yabanci literatiire bakilarak bu gilizergah
tizerinde yeralan hanlar ve kervansaraylarla bunlarin bulunduklari yol-
lar arastirilip tespit edilmistir. Yapilan incelemeye gore Ipek Yolu’'nun
Anadolu’nun kuzey giizergahinda 12 adet tescilli han belirlenmistir.*

Tablo I. Kuzey Anadolu Glizergahinda Tescilli Hanlar ve Kervansaraylar

Bagh Oldugu il Bagl Oldugu ilce Tescilli Han Adi
Igdir Merkez 1. 1gdir
Merkez 2. Serafeddin Ejder
Erzurum Askale 3. Serhin (Suyud)
Askale 4. Mugar
Erzurum Merkez 5. Kopriikdyii (Nebi)
Erzurum Merkez 6. Fuadiye (Pastirmaci)
Ihica 7. Cibidi
Erzincan Erzincan Merkez 8. Yerhan
Tercan 9. Hacibekir
Tercan 10. Mamahatun
Tokat Niksar 11. Ebulkasim Ahmet
Kastamonu Tosya 12. Eskihan koyii

Topografya Haritalarinda Han ve Kervansaray
Eki Almis Yerlesme Isimleri
Han ve kervansaray adli yer ve yerlesme isimlerinin taranmasi, bu

calismanin en 6nemli ayagini olusturmaktadir. Zira yer ve yerlesme
adlarina han, kervasaray isimleri yansimis; ya ismin basina ya da so-

4 Tescilli hanlarin tespit edildigi kaynaklar: Anonim (1998). Tiirk Diinyas: Kiiltiir Atlast
Selcuklu Dénemi, 2, Tiirk Kiiltiiriine Hizmet Vakfi, Istanbul. s.112-119; H. Acun (2007).
Anadolu Selcuklu Donemi Kervansaraylan, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi Yayinlari, Anka-
ra.; K. Erdmann (1961). Das Anatolische Karavansaray des 13. Juhrhunderts I, Berlin.; K.
Erdmann- H. Erdmann (1976). Das Anatolische Karavansaray des 13. Juhrhunderts II-III,
Berlin.; I. lter (1969). Tarihi Tiirk Hanlar1, Karayollar1 Genel Mudiirligi, Ankara.; M.
K. Ozergin (1965). “Anadolu’da Selguklu Kervansaraylar1”, [U. Tarih Dergisi, XV/20,
141-170. O. Turan (1946). “Selcuklu Kervansaraylar1”, Belleten, X/39, 471-496.
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nuna ek olarak gelmistir. Bu ekler bazen de dogrudan o mekana isim
olmustur. Yapilan inceleme sonucunda Ipek Yolu'nun Anadolu’nun
kuzey giizergadhinda 100 adet han ve kervansaraydan tiiretilmis yer-
lesme ismi belirlenmistir.

Tablo Il. Han ve Kervansaraydan Turetilmis Yer Adlari (Tescilsiz Hanlar ve Kervansaraylar)

Baghil Bagh ilce Tescilsiz Han ve Kervansaraylar

Adni Dogubeyazit 1. Babhan
Dogubeyazit 2. Mirzehan
Agri Merkez 3. Demirhan
Agn Merkez 4. Haahano
Agri Merkez 5. Hanoba
Agn Merkez 6. Murathan
Agri Merkez 7. Pohan
Tutak 8. Seyhan

Igdir 1gdir Merkez 9. Alamahan
1gdir Merkez 10. Kervansaray
1gdir Merkez 11. Korhan
Aralik 12. Sarhan
Aralik 13. Peyhanli
Tuzluca 14. Mirzahan
Tuzluca 15. Cemsithani
Tuzluca 16. Alhanli

Kars Sarkamis 17. Hankomu
Sarikamig 18. Sithan

Erzurum Erzurum Merkez 19. Mahanda
Erzurum Merkez 20. Karamanhani
Erzurum Merkez 21. Hancigaz
Kdpriikoy 22. Harabe Siirbehan
Horasan 23. Dellalhani
lca 24, Yenihan
llica 25. Evrenihani
Tekman 26. Madrakhani
Tekman 27. Yukanihanbeyi
Tekman 28. Asagihanbeyi
Pasinler 29. Siirbehan
Pasinler 30. Hanahmet
Karayazi 31. Hanli
Karayazi 32. Taghan
Askale 33. Hanyeri
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Erzincan Erzincan Merkez 34. Handere
Erzincan Merkez 35. Handisi
Erzincan Merkez 36. Kiranhan
Erzincan Merkez 37. Siirbehan
Refahiye 38. Alacahan
Refahiye 39. Bogazhani
Refahiye 40. Hanzar
Refahiye 41. Sarhan
Refahiye 42. Hanabdal
Tercan 43. Ardilihan
Tercan 44, Kopriibagihan
Uziimlii 45, Akcakenthan
Uziimli 46. Han
Uziimlii 47. Han
Uziimli 48. Han

Bayburt Bayburt Merkez 49. Kophanlari
Bayburt Merkez 50. Vezirhani
Bayburt Merkez 51. Redifhani
Bayburt Merkez 52. Han
Bayburt Merkez 53. Orencehanlan
Bayburt Merkez 54. Miseverekhanlari
Bayburt Merkez 55. Madenhanlan

Giimiighane Giimiishane Merkez 56. Akcahisarhani
Giimiighane Merkez 57. Haravahanlan
Giimiighane Merkez 58. Karagdzhani
Giimiighane Merkez 59. Daltahan
Giimiishane Merkez 60. Gegithanlar
Giimiighane Merkez 61. Giivercin hani
Giimishane Merkez 62. Hacieminhanlan
Giimishane Merkez 63. Murathanoglu
Giimiighane Merkez 64. Han
Giimiishane Merkez 65. Han
Torul 66. Barutcuhan
Torul 67. Demircikoyhanlari
Torul 68. Kopriibasihanlar
Torul 69. Madenhanlar
Torul 70. Tanirahani

Trabzon Macka 71. Meksihanlani
Macka 72. Kuzhanlan
Macka 73. Atlikilisehani
Macka 74. Kanlipelithan
Macka 75. Bekgilerhani
Macka 76. Kirkkilisehanlar

Macka

77. Kiremithan
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Sivas Zara 78. Cevirmehan
Zara 79. Han
Koyulhisar 80. Han
Koyulhisar 81. Hanegi
Koyulhisar 82. Hanevi
Sugehri 83. Saraycik

Tokat Tokat Merkez 84. Ohtaphan
Basciftlik 85. Hanyeri
Niksar 86. Sorhan
Giimiishacikdy 87. Sarayak
Merzifon 88. Hankdy

Amasya

Samsun Ladik 89. Ustasaray
Ladik 90. Ahmetsaray

Corum Kargi 91. Hanyaz

Cankin ligaz 92. Han
ligaz 93. Hanyeri
Cerkes 94, Saraycik
Cerkes 95. Yerhan

Bolu Gerede 96. Han

Sakarya Hendek 97. Cukurhan
Hendek 98. Kargalihanbaba
Adapazar 99. Karaaptiler

Bursa Osmangazi Giirsu Kestel siniri 100. Hacivat hani

Yukarida yer alan yerlesme birimlerini, varliklarindan degil de
isimlerinden yola ¢ikarak, mekanin isme yansimasi olarak degerlen-
dirip, birer tescilsiz han ve kervansaray olarak tanimlayabiliriz. Yu-
karida her iki tabloda yer alan gerek tescilli, gerekse yer ismine do-
niistligiinii diisiind{iglimiiz han ve kervansaraydan tiiretilmis yer ad-
larina ait bilgiler bu ¢alismada haritalara aktarilmistir. Fiziki cografya
ozellikleri goz 6niinde bulundurularak, bilhassa Osmanli doneminde
yaygin olarak kullanilan Ipek Yolu’'nun Anadolu’nun kuzey giizergahi
(Bayezid-Bursa ve Istanbul arasi) cizilmistir. Bu giizergah kolaylik ol-
masi agisindan ti¢ kisma boliinerek ele alinmistir.

Tebriz-Bayezid-Erzincan ve Trabzon Baglantisi

Tebriz {izerinden gelen yol, Agr1 Dag1 volkanik kiitlesi ile karsilas-
t1g1 alanda iki kola ayrilmaktadir. Bunlardan birincisi, Agr1 Dagi’nin
kuzeyinden Sarhan, Reyhanli, Igdirhani (Tescilli), Alhanli, Mirzehan,
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Cemsithani, Kagizman, Sithan {izerinden Horasan’a uzanir. Bu yolun
ikinci kolu, Agr1 Dagr’nin giineyinden devam etmekte ve Bayezid, Mir-
zehan, Pohan, Murathani, Demirhan, Hacthan, Dellalhani tizerinden
Horasan’a ulasir. Horasan’dan itibaren batiya dogru Siirbehan, Ha-
rebesiirbehan, Hanahmet, Hasankale, Hancigaz, Kopriikdyl (Nebi)
(Tescilli), Erzurum, Fuadiye (Pastirmaci) (Tescilli), Cibi (Cibice/
Zerven), Evrenihani, Yenihani, Mugar (Tescilli), Serhin (Tescilli), As-
kale, Ardiclihan, Hacibekri (Tescilli), Tercan Mamahatun (Tescilli),
Kopriibasthani, Han(a), Han(b), Akgakenthani, Handisi, Siirbehan,
Erzincan’a ulasir. Ayrica Igdir ile Bayezid arasinda kabaca kuzey-gii-
ney yonli bir glizergah vardir. Burada ise sirasiyla, Korhan, Serafed-
din Ejder (Tescilli), Alamahan, Kervansaray, Babhan yer almaktadir.
Horasan giineyinden devam eden giizergahta Seyhan, Tashan, Yukari-
hanbeyi, Asagihanbeyi, Hanli, Madrakhani, Karamanhani ve Mahanda
tizerinden Erzurum’a ulasilir.

Askale-Trabzon baglantisi: Bu giizergah Askale, Hanyeri, Han,
Kophanlari, Miseverekhanlar1 (Caliderehanlarr), Orencehanlari, Ma-
denhanlari, Bayburt {izerinden Redifhani, Vezirhani, Giivercinhani, Ak-
cahisarhanlari, Gegithanlari, Han(a), Han(b), Murathanoglu, Karagoz-
hani, Giimiishane, Daltahan, Hacieminhanlari, Haravahanlari, Demir-
cikdyhanlari, Kopriibasthani, Tanirahani, Madenhanlari, Barutguhani,
Bekgilerhani, Kuzhanlari, Kiremithan, Kirkkilisehanlari, Meksihanlari,
Atlikilisehanlari, Kanlipelithanlari tizerinden Trabzon’a ulasir.

- g b ) ’
{ it i
*| IPEK YOLU KUZEY ANADOLU GUZERGAHI-1
(Doggubayezid-Erzincan-Trabzon)

Harita 2. Bayezid-Erzincan-Trabzon Baglantisi
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Erzincan-Osmancik Baglantisi

Bu giizergah Erzincan, Yenihan (Tescilli), Kiranhan, Bogazhani, Han-
zar, Gercanis, Alacahan, Sarhan, Saraycik, Susehri, Hanevi, Hanegi,
Koyulhisar, Han(a), Hanyeri, Ohtaphan, Niksar, Ebulkasim Ahmet
(Tescilli), Sorhan, Amasya iizerinden bir kol hankdy tizerinden, digeri
de Ladik Ustasaray, Ahmetsaray, Havza, Merzifon ve Saraycik iizerin-
den Osmancik’a ulasir.

"
YR ¢

IPEK YOLU UZIEY ANALU GUZERGAHI-2
(Erzincan-Osmnacik aras)

Harita 3. Erzincan-Osmancik Baglantisi

Osmancik-istanbul ve Bursa Baglantisi

Bu giizergdh Osmancik, Hanyazi, Tosya, Eskiahirkdyii (Tescilli),
Kochisar (Ilgaz), Kursunlu, Yerhan, Saraycik, Han (a), Gerede, Bolu,
Cukurhan, Kargalihanbaba, Karaaptilerhani’'na ulasir. Buradan son-
ra bir kol Sapanca, Izmit, iizerinden Uskiidar’a (Istanbul) ulagir-
ken, giineye giden yol Hacivathani {izerinden Bursa’ya ulasir. Ayrica
Osmancik’tan giineye ayrilan ve Kizilirmak kavisinin batisindan Ka-
lecik ve Ankara’ya; Ankara’dan da Beypazari, Nalli, Goyniik, Tarakli,
Geyve iizerinden Iznikmid’e ulasir. Iznikmid’den bir yol izmit iizerin-
den istanbul’a ulagirken giineye giden yol ise Bursa’ya ulasir.
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IPEK YOLU KUZEY ANADOLU GUZERGAHI3
(Osmancik-Istanbul ve Bursa arasy)
Miklamalas
W Onemi Yeriegme Menazien
PRS-
PR ——
Karvan Yok

Harita 4. Osmancik-Bursa ve Istanbul Baglantisi

Bursa-Foca/izmir/Cesme Baglantisi

Bu giizergah Bursa, Mihalig, Balikesir, Bergama iizerinden Foga, Iz-
mir ve Cesme’ye ulasir. Bu yol, Ege Bolgesi’nde 6nemli liman merkezi
olan yerlesmelerle Avrupa’ya ulasir.

iPEK YOLU KUZEY ANADOLU GUZERGAHI-4
(Bursa-Foga/ izmir/Cesme Baglantisi)
’
B Onemi Yeriegme Morkezien
@ Toscil Han ve Kervansarayar
® Tescisiz Han ve Kenvansaraylar
Kervan Yolu

Harita 5. Bursa-Foca/izmir/Cesme Baglantisi
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Anadolu’ya Bayezid’den giren bir ipek/ticaret kervani Osmanli
zamaninda sol kol olarak isimlendirilen bu giizergahi takip ederek Er-
zurum, Erzincan, Sivas, Amasya, Bolu iizerinden Istanbul ve Bursa’ya
ulasiyordu. Bu sahada haritalarda goriilebilen énemli bir ayrinti ne-
redeyse yaklasik her 30 - 40 km’de bir han veya kervansarayin varligi
ya da bir yerlesim biriminin mevcudiyeti yoniindedir. Tabii ki sunu
hemen hatirlamak gerekir ki burada gilintimiize yer ve yerlesme adlar1
vasitasiyla ulasabilenler hakkinda bilgi sahibiyiz. Bunun i¢in hanlar/
kervansaraylar arasi mesafe, bazen 10-20-30 km iken bazi alanlarda
70-90 km’ye ¢ikabilmektedir. Topografyanin engebeli oldugu alanlar-
da arazi egimine bagli olarak iki han arasindaki mesafe 10-15 km’ye
kadar inebilmekte iken dogal bir engelin bulunmadig: diiz alanlarda
ise bu mesafe 30-35 km’ye kadar g¢ikabilmektedir. Hig¢ siiphe yok ki
glinlimiize bilgilerin dogrudan veya dolayl: yollardan ulasamamasi se-
bebiyle bazi alanlar bos kalmis gibi gériinse de bu alanlarda kervanla-
rin konaklayabilecegi hanlar ve kervansaraylar mevcuttu.

Tablo Ill. Han isimli Yerlesmeler Arasi Mesafe

. Mesafe/ . Mesafe/

Han/Kervansaray Isimli Han/Kervansaray Isimli
No: Yerlesmeler Km No: Yerlesmeler Km

Bdyezid-Horasan Baglantisi (.

Giizergah) 59- | Giivercinhani-Akcahisarhanlan 3
1- | Sarhan-Reyhanli 22 60- | Akcahisarhanlan-Gegithanlari 1
2- | Reyhanli-Igdirhani 45 61- | Gegithanlari-Han 2
3- | lgdirhani-Alhanh 49 62- | Han-Han 1
4- | Alhanli-Mirzehan 7 63- | Han-Murathanoglu 6
5- | Mirzehan-Cemsithani 10 64- | Murathanoglu-Karagozhani 5
6- | Cemsithani-Kagizman 27 65- | Karagdzhani-Daltahan/Giimiishane | 14
7- | Kagizman-Sithan 55 66- | Daltahan-Hacieminhanlari 5
8- | Sithan-Horasan 31 67- | Hacieminhanlari-Haravahanlari 2

Igdir-Bdyezid arasi K-G Baglantis 68- | Haravahanlari-Demircikyhanlan | 8
9- | Igdir-Serafeddin Ejder 20 69- | Demircikdyhanlan-Kopriibasthani | 6
10- | Serafeddin Ejder-Bayezid 20 70- | Kdpriibasthani-Tanirahani 2
11- | Igdir-Alamahan 30 71- | Tanirahani-Madenhanlan 5
12- | Alamahan-Kervansaray 4 72- | Madenhanlan-Barutguhani 3




TARIHI IPEK YOLU'NUN KUZEY ANADOLU GUZERGAHI

143

13- | Kervansaray-Babhan 19 73- | Barutcuhani-Bekgilerhan 5
14- | Babhan-Mirzehan 50 74- | Bekgilerhani-Kuzhanlan 13

Bdyezid-Horasan Baglantisi (1.

Giizergah) 75- | Kuzhanlan-Kiremithan 2

Kiremithan-Kirkkilisehanlan-

15- | Bayezid-Mirzehan 63 76- | Meksihanlari 5
16- | Mirzehan-Pohan 14 77- | Meksihanlari-Atlikilisehanlari 7
17- | Pohan-Murathani 9 78- | Atlikilisehanlan-Kanhpelirhanlari 1
18- | Murathani-Demirhan 1 79- | Kanhipelithanlari-Trabzon 20
19- | Demirhan-Hacthan 5 Erzincan-Koghisar Baglantis
20- | Hacihan-Dellalhani 66 80- | Erzincan-Yenihan 18
21- | Dellalhani-Horasan 14 81- | Yenihan-Kiranhan 15

Horasan-Erzincan Baglantisi 82- | Kiranhan-Bogazhani 10
22- | Horasan-Harabesiirbehan 27 83- | Bogazhani-Hanzar 13
23- | Harebesiirbehan-Siirbehan 1 84- | Hanzar-Gercanis-Alacahan 15
24- | Harebesiirbehan-Hasankale 8 85- | Alacvahan-Sarhan 17
25- | Hasankale-Hancigaz 21 86- | Sarhan-Saraycik 42
26- | Hancigaz-Kopriikoyii (Nebi) 2 87- | Saraycik-Susehri 13
27- | Kopriikoyt (Nebi)-Erzurum 12 88- | Sugehri-Hanevi-Hjanegi 16
28- | Erzurum-Fuadiye (Pastirmaci) 1 89- | Hanegi-Koyulhisar-Han 17
29- | Fuadiye (Pastirmaci)-Cibi 14 90- | Han-Hanyeri 68
30- | Cibi-Evrenihani 1 91- | Hanyeri-Ohtaphan 20
31- | Evrenihani-Yenihani 3 92- | Hanyeri-Ebulkasim Ahmet 12
32- | Yenihani-Mugar 9 93- | Ebulkasim Ahmet-Sorhan 20
33- | Mugar-Serhin (Suyud) 7 94- | Sorhan-Amasya 79
34- | Serhin-Askale 6 95- | Amasya-Hankdy 48
35- | Askale-Ardiclihan 20 96- | Hankdy-Saraycik 23

Ebulkasim Ahmet-Ladik (Amasya

36- | Ardighihan-Hacibekir 5 97- | Kuzey Giizergahi) 95
37- | Haabekir-Tercan (Mamahatun) 1 98- | Ustasaray-Ahmetsaray 6
38- | Mamahatun-Kdpriibagthani 12 99- | Ahmetsaray-Havza 17
39- | Kopriibasihani-Han 57 100- | Havza-Merzifon 23
40- | Han-Akgakenthani 2 101- | Merzifon-Saraycik 31
41- | Atceken-Erzincan 20 102- | Sarayak-Osmancik 27
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Horasan Giineyinden Erzurum

Baglantisi 103- | Osmancik-Hanyazi 4
42- | Haahan-Seyhan 32 104- | Hanyazi-Tosya-Eskiahirkdyii (hani) | 32
43- | Seyhan-Taghan 29 105- | Eskiahirkdyii (hani)-Koghisar 39
Koghisar-istanbul ve Bursa
44- | Tashan-Asagi-Yukarihanbeyi 57 Baglantis
45- | Asagi-Yukarihanbeyi-Madrakhani 16 106- | Kochisar-Hanyeri 20
46- | Madrakhani-Karamanhani 22 107- | Kochisar-Kursunlu 18
47- | Karamanhani-Mahanda 9 108- | Kursunlu-Yerhan 36
Mahanda-Fuadiye (Pastirmaci)/
48- | Erzurum 10 109- | Yerhan-Saraycik 7
Askale - Trabzon Baglantist 110- | Saraycik-Han 33
49- | Askale-Hanyeri 20 111- | Han-Gerede 18
50- | Hanyeri-Han 5 112- | Gerede-Bolu 50
51- | Han-Kophanlari 3 113- | Bolu-Cukurhan 66
Kophanlari-Miseverekhanlari
52- | (Cahiderehanlar) 4 114- | Cukurhan-Kargalihanbaba 19
Miseverekhanlar (Caliderehanlar)-
53- | Orencehanlan 3 115- | Kargalihanbaba-Karaptilerhani 22
54- | Orencehanlan-Madenhanlan 4 116- | Karaaptiler-Sapanca 12
55- | Madenhanlari-Bayburt 17 117- | Sapanca—Izmit 30
56- | Bayburt-Redithani 10 118- | izmit-Uskiidar 84
57- | Redifhani-Vezirhani 6 119- | Karaaptiler-Hacivathani 132
58- | Vezirhani-Giivercinhani 21 120- | Hacivathani-Bursa 10

0. Cezmi Tuncer, Icisleri Bakanlig iller idaresi Genel Miidiirliigii
tarafindan yayinlanan “Kéylerimiz 1981” baslikli ¢alismaya dayana-
rak, Tiirkiye genelinde 5’i kervansaray ve 50’si de han isimli yerlesme
birimi oldugunu belirtmektedir (Tuncer, 2007, s.104). Bu yerlesme
birimlerinden 23’ii yukarida ele alinan Ipek Yolu’nun Kuzey Anado-
lu giizergahinin ya tizerinde ya da baglant1 yollarindadir. Tuncer yine
ayni ¢alismaya dayanarak Tiirkiye genelinde derbent ve hanla iiretilen
yer ad1 sayisini da 346 olarak vermektedir (Tuncer, 2007, s.105-114).
Yukarida tarafimizdan topografik haritalardan yola cikarak hazirla-
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nan han ve kervansaray isimli yer adlar1 ile asagidaki tabloda verilen
isimler mukayese edildiginde, bu konu iizerinde daha ¢ok ¢alisma ya-
pilmasi gerektigi ortaya ¢ikmaktadir. Bilhassa arazi ¢alismalari ile bu
veriler daha somut hale getirilmelidir.

Tablo IV. icisleri Bakanhgi Verilerine (1981) Gére Kuzey Anadolu'daki Han ve Kervansa-
ray isimli Yerlesmeler (Kaynak: Tuncer, 2007, 5.104)

ili ilgesi Bucagi Yerlesmenin YeniAdi | Yerlesmenin Eski Adi
istanbul Sile Yesilvadi 1. Kervansaray -
Sakarya Akyazi Merkez 2. Hanyatak -
Cankir (Karabiik) | Eskipazar Merkez 3. Hankdy -
Ankara Kalecik Candir 4. Hanal -
Kastamonu Taskdprii Gokgeagac 5. Hanozii -
Arag igdir 6. Handzii Geley
Corum Merkez Merkez 7. Hankozlusu
Sinop Boyabat Saraydiizii 8. Hanoglu
Amasya Goyniicek Merkez 9. Kervansaray -
Merzifon Aliak 10. Hankdy -
Tokat Merkez Camlibel 11, Kervansaray -
Lile Merkez 12. Kervansaray -
Niksar Merkez 13. Hanyeri -
Merkez Merkez 14.  Hanpinar -
Sivas Merkez Karayiin 15. Kervansaray -
Divrigi Danisment 16. Handere -
Merkez Kayadibi 17. Hanh -
Erzincan Merkez Merkez 18.  Hanagiftligi -
Merkez Merkez 19. Handere -
Erzurum Pasinler Merkez 20. Hanahmet -
Merkez Merkez 21. Hanagaz -
Kars Sarikamig Merkez 22.  Handere -
Agn Merkez Cumeay 23. Hanoba Kari
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Sonug

Cin’den baslayip Avrupa’nin diger ucuna kadar uzanan Tarihi Ipek
Yolu, faal oldugu donemlerde tek bir giizergahtan ibaret degildi. Bu
durum haliyle ipek Yolu'nun Anadolu’daki giizergahlari icin de ge-
cerliydi. Ancak bu yolun, bilhassa Osmanlilar déneminde, karayolu
ulasiminin Bayezid-Bursa ve Istanbul baglantisi, en yaygin ve en is-
lek giizergahiydi. Zira jeomorfolojik sartlar ve tarihi yol giizergahlari
bunu ortaya koymaktadir.

S6z konusu bu giizergah, han, kervansaray isimli yer ve yerlesme
adlarindan hareketle yersekilleri ve diger dogal faktorler kullanilarak
ortaya konulmustur. Sahada 12 adet tescilli ve 100 adet tescilsiz han
ve kervansaray isimli yer ve yerlesme tespit edilmistir. Bu da ulasim
agin1 ve soz konusu alanda yapilmasi gerekli olan ¢alisma ihtiyacini
gostermesi agisindan dikkate degerdir.

Ipek Yolu’nun Anadolu’daki giizergahlari icinde bilhassa Osmanli
déneminde en yaygin ve islek olan1 Bayezid’den Bursa ve Istanbul’a
uzanan Bayezid-Erzurum-Tercan-Erzincan-Susehri-Niksar-Amasya-
Tosya-Kochisar-Gerede-Bolu-Sapanca iizerinden Istanbul ve Bursa’ya
ulasiyordu. Bu giizergah Osmanli zamanindaki ismiyle “sol kol” ola-
rak karsimiza ¢ikmaktadir.

Iste gerek Anadolu Selcuklu gerek Beylikler ve gerekse de Osman-
I1 ddneminde insa edilen hanlar ve kervansaraylar vasitasiyla Anadolu
ulasim ag1 giiven ve huzur icinde kervanlara yol olmustur. Issiz yer-
lerde kurulan derbendler ve ana yol giizergahlarinda kurulan hanlar
ve kervansaraylar, yerlesmelere de adeta niive/¢ekirdek vazifesini gor-
miistiir. S6z konusu alanlarin iskanina ve senlendirilmesine de katki:
saglamislardir. Ipek Yolu’nun gectigi bu alanlarda bugiin gérdiigiimiiz
derbend, han ve kervansaray isimli yer ve yerlesme adlari, Selgukluy,
Beylikler ve Osmanl kiiltiiriintin s6z konusu ulagim aginin bir baki-
yesi ve emaresi konumundadir.

Anadolu Ipek Yolu giizergahi dogu-bati ticaretinde kara ve de-
niz yolu kavsaklarinin kesisim noktalarindan birini olusturmakta-
dir. Once Selcuklular, sonrasinda Osmanlilar, bu giizergah iizerinde
asimetrik ve optimal mesafeleri esas alarak insaa ettikleri hanlar ve
kervansaraylarla giinlimiizde uluslararasi ticaretin en 6nemli maliyet-
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lerini olusturan ulasim ve konaklama (otel) hizmetleri agisindan sag-
ladiklar1 avantajlar sayesinde, yiizyillarca bu giizergahlardaki ticaretin
devam etmesinde 6nemli rol oynamislardir.

Yapilacak yeni arastirmalar ve saha ¢alismalari ile Ipek Yolu’nun
Anadolu’nun diger bolgelerindeki giizergahlar1 da hanlariyla, kervan-
saraylariyla, derbentleriyle, zaviyeleriyle, yol aglariyla ortaya konul-

mal, ticaretin can damarlar1 ge¢misten giintimiize aydinlatilmalidir.
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